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1. UVOD
Tato hlukovd studie byla zpracovana jako soucast projektové dokumentace stavby

,,Optimalizace tratového tiseku D&¢in vychod (mimo) — Dé&&in-Prostiedni Zleb (mimo)* ve
stupni pro ziskani stavebniho povoleni.

Hlukova studie se zabyva ptehledovym posouzenim vyhledové akustické situace Vv piilehlém
okoli této traté¢ po dokonceni stavby a piedklada moznosti feSeni snizeni hlukového zatizeni
V chranénych prostorech.

Soucasti studie je 1 méfeni hluku a vibraci ze stavajici Zelezni¢ni dopravy u nejblizsi obytné
zastavby, prilehlé k fesené trati.
2. ZAKLADNI UDAJE
Nazev stavby: ,,Optimalizace tratového useku Décin vychod (mimo) — DéCin-
Prostfedni Zleb (mimo)*
Druh dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)
Dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

(v rozsahu realizacni dokumentace bez znalosti konkrétniho
zhotovitele)

Katastralni Gizemi: Dé&¢in (624926), Prostiedni Zleb (625302)
Kraj: Ustecky
Zpracovatel: ,,.SP + SEU D&in — Prostitedni Zleb DSP*

Zalozené Smlouvou o Spolecnosti ze dne 18.09.2018
ucastnici spolecnosti

Obchodni firma: SUDOP PRAHA a.s.

Zapséana v obchodnim rejstiiku vedeném u Mé&stského soudu
V Praze, oddil B, vlozka 6088

Sidlo: Praha 3, Zizkov, Olsanska 2643/1 a, 130 00

IC: 25793349, DIC: CZ25793349

a

Obchodni firma: SUDOP EU a.s.

Zapsana v obchodnim rejsttiku vedeném u Méstského soudu
Vv Praze, spisova znacka B 21645

Sidlo: Praha 3, Zizkov, Olsanska 2643/1 a, 130 00

IC: 05165024, DIC: CZ05165024

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA a. s.
tel. 267 094 462, m. 603 281 815
e: martin.vlasak@sudop.cz
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3. LEGISLATIVA

Ochrana ptfed hlukem vyplyva ze zadkona ¢.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve
znéni pozdéjSich predpisi Pro dopravni hluk je vyznamny piedevsim § 30 a § 31 tohoto
zékona, ktery hovoii o povinnosti spravcii pozemnich komunikaci ¢i zeleznic technickymi
opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekracoval hygienické limity stanovené provadécim
piedpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pied hlukem upravuje Natizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi
pied nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci ve znéni pozd¢jSich predpist (NV €. 241/2018 ze
dne 25. Fijna 2018). Toto nafizeni vlady zapracovava pfislusné piedpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni
prostor staveb a chranény venkovni prostor. Déle upravuje hygienické limity vibraci pro
chranény vnitini prostor staveb.

3.1 Vytah z §30 Zakona &. 258/2000 Sb.

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zédkona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozd¢jSich
pfedpisti rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazenské lécebné
rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkii a venkovnich
pracovist’.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pied Casti
jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluk zven¢i do chranéného
vnittniho prostoru bytovych domi, rodinnych domti, staveb pro piedskolni a Skolni vychovu a
vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i1 funkén€ obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zatizeni
pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socidlni tcely a ve funkéné obdobnych stavbéach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikéani
hluku, stanovi provadéci pravni predpis.

Rekreace pro ucely podle véty prvni zahrnuje 1 uzivani pozemku na zakladé vlastnického,
najemniho nebo podndjemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, ndjmem nebo podndjmem bytu v nich.

3.2 Hygienické limity hluku

V nasledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku
Vv chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.

Tabulka korekci podle druhu chrdanéného prostoru a denni a nocni dobé (zakladni hladina
akustického tlaku Lpeq, T je 50 dB)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
(zakladni hladina akustického tlaku je 50 dB)
1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb lizkovych

-1 -5 0 +5 +15
zdravotnickych zatizeni véetné lazni
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Chranény venkovni prostor ltizkovych
Y VEILXOVIY Prostor uzkovys 0 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v¢etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a
aneny venkovni prosto 0 +5 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zzelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, zejména roziad'ovani a sestavu nakladnich vlakd,
prohlidku vlaki a opravy vozl. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu piede dnem 1. listopadu 2011,
se pricita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich III.
tiidy, mistnich komunikacich III. tfidy a i¢elovych komunikacich ve smyslu § 7 ods. 1
zakona €. 13/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a II. tfidy a mistnich
komunikacich I. a II. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
ptevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. PouZije se pro hluk
Z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich 1. a II.
tiidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy.

4) PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Stara hlukova zateéz (vyplyva z narizeni vlady):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chrdanénych
venkovnich prostorech staveb, ktery existoval jiz pred 1. lednem 2001, je pusobeny dopravou
na pozemnich komunikacich nebo drahdch a prekracoval hodnoty hygienickych limitii
stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor stavby.

Stara hlukova zadtéz se zjistuje pro denni dobu Lpeqien a pro nocni dobu Lpeqgn mérenim nebo
vypoctem z udaju poskytnutych spravcem popripade vlastnikem pozemni komunikace nebo
drahy o rocni prumerné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000. Hygienicky limit
stanoveny pro starou hlukovou zatez se vztahuje na ucelené useky pozemni komunikace nebo
drahy.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Lpeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou
zatez zistava zachovan i po poloZzeni nového povrchu vozovky, provadené udrzbeé a
rekonstrukci Zzeleznicnich drah nebo rozsiFeni vozovek pri zachovani smérového nebo
vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hyqgienicky limit staré hlukové zatéze nelze uplatnit v pripade, Ze se hluk pusobeny dopravou
na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v predmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk pusobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pred zvysenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
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v tabulce 2 casti A prilohy ¢. 3 k tomuto narizeni, pak se k hygienickym limitium ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A neqT Stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.

Tabulka 2 casti A naiizeni vlady — hodnoty hluku piisobeného dopravou na pozemnich
komunikacich a drahdch pro pouZiti dalsi korekce +5 dB podle § 12, ods. 6 véty tieti.

Pozemni komunikace a drahy Doba Laeq T
dne [dB]

Délnice‘:, silnice I. a IVI. tridy, mi.sti ’ Denni 65

komunikace I. a II. tf. a tramvajové a

trolejbusové drahy vedené po silnicich I. a

II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. Nocni 99

tiidy

Silnice III. tf., komunikace III. tf., G¢elové Denni 60

komunikace a tramvajové a trolejbusové
drédhy vedené po silnicich III. tf. a mistnich Noéni 50
komunikacich II1. tfidy

Zelezni¢ni, specialni a tramvajové drahy Denni 65
V ochranném pasmu drahy Noéni 60
Zelezni¢ni drahy mimo ochranné pasmo Denni 60
dréh .

g No¢ni 55

3.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina La.q =50 dB pro den a 40 dB pro noc)

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

3.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individuélni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovéni.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi ptipustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z ptilohy ¢. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).
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Tabulka — hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb (zdkladni hladina
LAeq'T :40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba pusobeni | Korekce | Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocnicni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékatské vysetfovny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h oY 40/45%)

22.00 az 6.00 h -10" | 30/35%)

Ptednaskové sing, ucebny a pobytové mistnosti $kol, | Po dobu uzivani

jesli a staveb pro ptedskolni a Skolni vychovu a +5 45

vzdélavani

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funk¢éné obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pied 1. lednem 2007 dan kolauda¢nim
rozhodnutim, u pozdéji povolenych staveb ozndmenim stavebniho ufadu nebo kolauda¢nim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zptisobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli dlnic, silnic I. a II. tiidy a mistnich komunikaci L. a II. tiidy,
kde je hluk na téchto komunikacich pfevazujici a v ochranném pasmu drah se pficita dalsi
korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitinimu prostoru staveb
povolenych k uZivani k ur€enému tucelu po 31. prosinci 2005.

K Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

3.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadieny pramérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Lay 1t se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni aey se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté¢ pobytu osob a k dobé trvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dob¢ a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.
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Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbdach a chranéném vnitinim prostoru staveb,
denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PferuSované a Opakujici se
Druh  chranéného  vnitiniho | Denni doba | nepferusované Otresy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] @) [dB] €Y)
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Nemocni¢ni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
4. Prednaskové sing, | den 6 2 24 16
ucebny a pobytové|noc 3 1,41 3 1,41
mistnosti jesli a staveb
pro piedskolni a skolni
vychovu a vzdélavani
5. Ostatni chranéné | nepfetrzité |12 4 42 128
vnitini prostory staveb

Maximaln¢ jsou ptipustné 3 vyskyty otfest za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

4. METODIKA

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Manual pro
zpracovani hlukovych studii" (Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé, Ing. Jiti Michalik, Ph.D.,
Mgr. Ondiej Volf, Ing. Eduard Jezo) a Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostiedi (Ministerstvo zdravotnictvi — hlavni hygienik CR). Pi zpracovéni
byl pouzit vypocetni program CadnaA® verze 2019 firmy DataKustik GmbH. Pro vypocet
hluku od Zelezni¢ni dopravy byla pouZita norma Shall 03.

Vypoctové body jsou umistény v riznych vyskach (podle poctu podlazi, vySka podlazi je
uvazovana 2,5 - 3 m) a 2 metry pied fasadou budov, ve vypoctovych bodech neni pocitano s
odrazem akustické energie od fasady budovy. Ostatni odrazy jsou soucasti vypoctového
modelu.

Podklad pro vytvotfeni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v métitku 1 : 10 000
Zabaged, 3D model stavajicitho zaméteni a 3D model nové navrZzeného zelezni¢niho télesa
v méftitku 1 : 1000.

Vypocetni sit’ referencnich bodu je pocitana s krokem 10 mv ose x a y.

Vysledkem akustické¢ studie jsou hlukové mapy feSeného Uzemi s prabéhem izofon
vypoctenych ve vySce 4 m nad terénem. Hodnoty hluku v jednotlivych bodech vypoctu jsou
uvedeny v tabulkach. Jejich poloha s identifikaci je vyznacena v hlukovych mapach. Mapy
jsou vyhotovené pro nocni a denni dobu, s protihlukovym a bez protihlukového opatieni.
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4.1 Nejistota vypoctu

Nejistota vypoctu je zavisla na pfesnosti vstupnich Udaji — intenzita dopravy, piesnost
mapovych podkladi.

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypocet byla pouzita norma
Shall 03. Na zakladé provedeného ovéfovani vysledkd vypoéti programu CadnaA vV jinych
programech (napf. SOUNDPLAN) lze konstatovat, ze celkova nejistota vypoctu se bude
pohybovat s toleranci + 2dB.

4.2 Zelezniéni svrsek

Na stavajicim Zelezni¢nim svrsku jsou koleje upevnény tuhym podkladnicovym upevnénim se
svérkami ZS4. Novy svrsek bude tvaru UIC60 a pouzito bude upevnéni pruzné
bezpodkladnicové s pruznymi svérkami Skl 14.

Vliv nového zelezni¢niho svrsku je ve vypoctech hlukového zatizeni zohlednén.

5. VYCHOZI UDAJE

5.1 Popis stavby

Predmétem stavby je rekonstrukce trati v useku DéCin vychod (mimo) — DéCin-Prostredni
Zleb (mimo), ktera povede ke zlepSeni kvalitativnich parametrii trati. Reseny tisek délky cca
1 300 m je soucasti nakladniho Zelezni¢niho koridoru Kolin - VSetaty - Dé&Cin, ktery je
zafazen do mezinarodni transevropské sit€ TEN-T Core network a propojuje Zelezni¢ni traté
na pravém a levém biehu Labe. Navazujicim zamérem, ktery s danou stavbou bezprostiedné
souvisi je Rekonstrukce ZST Dé&&in - vychod dolni nadrazi.

Hlavni cilem investi¢ni akce je zlepSeni infrastruktury, které povedou k zajisténi bezpecného
a spolehlivého provozu, ke sniZeni provoznich nakladi, ke splnéni parametri dané narodni a
evropskou technickou legislativou (zejména technické specifikace pro interoperabilitu).
Reseny tsek zadina za posledni vyhybkou v ZST Dé&in-vychod a konéi prvni vyhybkou v
zapojeni do ZST Dé&¢in-Prostiedni Zleb. Stavba se nachazi v katastralnim tzemi Dé&in
(624926) a Prostiedni Zleb (625302). Trat po vyjezdu z ZST D&in vychod prochazi tunelem
deélky 400 m Stoli¢ni horou a po vyjezdu z tunelu na severnim okraji mésta Décina piekovava
feku Labe Zelezniénim mostem. Na levém biehu se v ZST Dé¢in Prostiedni Zleb napojuje do
levobiezniho 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Bieclav-Praha-Décin.

5.2 Ochranné pasmo drahy (OPD)

Dle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, ochranné pasmo dréhy tvoii prostor
po obou strandch drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy
celostatni, vybudované pro rychlost do 160 km/h véetné, 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy (u drahy s rychlosti nad 160 km/h 100 m)
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5.3 Prehledna situace rozsahu stavby

A
MOST PRES LABE
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6. TECHNOLOGIE ZELEZNICNIi DOPRAVY

Technologické tidaje o dopravé (pocet, druh a délka jednotlivych vlakl, max. rychlost) jsou
prehledné sefazeny v nasledujicich tabulkach. Udaje vychézeji ze zadavacich podminek
investora a detaily byly ziskany od dopravniho technologa SUDOPu PRAHA a.s.

6.1 Zdroj uvadénych dat

Rok 2000 — sesitovy jizdni fad 2000/2001, GVD 2000/2001 se zohlednénim omezeni jizd a
statistickd data za rok 2000 ze systému provozovatele drahy.

Stavajici stav — statisticka data ze systému provozovatele drahy (rocni primeérna denni
intenzita dopravy za rok 2018 s rozdélenim na denni a no¢ni dobu) a sluzebni pomticky pro
GVD 2018/2019.

Vyhledovy stav se bere ze souvisejici dokumentace - tj. studie proveditelnosti, technicko-
ekonomické studie atd. a jsou obvykle aktualizovany s pfisluSnymi objednateli dopravy
(ministerstvo dopravy, kraje, organizatoti dopravy). Obvykle se vztahuji k letim 2020 - 2027,
coz znamend cca 5 let po realizaci stavby. Pokud souvisejici dokumentace neexistuje, je
stanoven vyhledovy rozsah dopravy piimo s objednateli dopravy a se SZDC.

Typy vlaki - Legenda
Legenda:
Ex Expresy
R Rychliky
Os Osobni vlaky
Nex Nékladni expresy
Pn Pribézné nakladni vlaky
Mn  Manipulaéni nékl. vlaky
Sp Spésné vlaky

11
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6.2 Rozsah dopravy ve vyhledovém stavu (horizont roku 2045)

Usek Dé&¢in vychod — Dé¢in Prostitedni Zleb

i Druh vlaku
Denni «
doba Smér
Nex Pn Lv [Celkem

S | Dacin vichod — Degin-Prostt. Zleb | 26 | 3 7 36

N

N ~

o | Decin-Prosti. Zleb — D&Cin vychod 26 2 6 34

8 | D&in vychod — D&in-Prostt. Zleb | 17 3 3 23

©

R’.‘ Dé&&in-Prostt. Zleb — D&&in vychod | 17 4 5 26
SUMA S 43 6 10 59

L 43 6 11 60

Délky a rychlosti vlaku
Nex — 740 m, 50 km/h (jedna se o max délku — primérna délka je 650 m)
Pn — 650 m, 50 km/h
Lv —20m, 50 km/h
Typy brzd

Odhad pro vyhledovy stav je nasledujici:
Nékladni doprava — 35% nekovové brzdové Spaliky, 65 % Celistové brzdy.

Pozn. Vyhledovy rozsah nakladni dopravy pievzat z SP ,,Optimalizace trati Kolin — VSetaty —
Décin“ (SUDOP PRAHA a.s. 2014)
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Usek D&&in hl.n. — D&&in Prostiedni Zleb

AKusticka studie

. Druh viaku
Denni v
Smér
doba Ex | Os | Nex | Pn | Lv [Celkem
N5 Dé&Cin hl.n. — D&in-Prostt. Zleb 8 17 17 12 8 62
, ©
= Dé&&in-Prostt. Zleb — D&in hl.n. 8 17 16 15 7 63
© | Déin hl.n. — D&in-Prostt. Zleb - 3 9 11 2 25
' ©
AN v
NS Dé¢in-Prosti. Zleb — Dé&¢in hl.n. - 3 8 10 4 25
SUMA S 8 20 26 23 10 87
L 8 20 24 25 11 88

Délky a rychlosti vlaka

Ex —260 m, 120 km/h
Os —42 m, 100 km/h
Nex — 650 m, 100 km/h
Pn —630 m, 90 km/h
Lv —20 m, 80 km/h
Typy brzd

Odhad pro vyhledovy stav je nasledujici:

Osobni doprava — 85% kotoucové brzdy, 15 % celistové brzdy,

Nékladni doprava — 35% nekovové brzdové Spaliky, 65 % Celistové brzdy.
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6.3 Rozsah dopravy v roce 2019 (stavajici stav)

Usek Dé&¢in vychod — Dé¢in Prostitedni Zleb

i Druh vlaku
Denni «
Smér
doba Nex | Pn | Lv [Celkem
N 5 Dé&cin vychod — D&&in-Prostt. Zleb | 12 1 5 18
= | Dscin-Prostt. Zleb — D&tin vichod | 10 | 6 5 21
© _ | D&in vychod — D&in-Prosti. Zleb| 5 2 2 9
' ©
N A2
~ | D&gin-Prostt. Zleb — D&tin vichod | 4 2 3 9
SUMA S 17 3 7 27
L 14 8 8 30

Délky a rychlosti vlaku

Nex — 650 m, 50 km/h
Pn — 630 m, 50 km/h
Lv —20m, 50 km/h
Typy brzd

Odhad pro soucasnost je nasledujici:

Nakladni doprava — 10% nekovové brzdové $paliky, 90 % celistové brzdy.

Usek D&Ein hl.n. — D&&in Prostiedni Zleb

, Druh vlaku
Denni v
Smér
doba Ex Os Nex Pn Lv [[Celkem
N | Dé&inhln. — D&in-Prostt. Zleb | 7 11 8 5 8 39
, ©
“| Decin-Prostt. Zleb—Deginhln. | 7 | 12 | 9 5 8 41
© | Déin hl.n. — D&in-Prostt. Zleb - 3 3 2 5 13
' ©
N o
N | Dgin-Prostt. Zleb — D&in hin. | - 2 5 2 4 13
SUMA S 7 14 11 7 13 52
L 7 14 14 7 12 54
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Délky a rychlosti vlaku

Ex —260 m, 120 km/h
Os —42 m, 100 km/h
Nex — 650 m, 100 km/h
Pn —630 m, 90 km/h
Lv —20 m, 80 km/h
Typy brzd

Odhad pro soucasnost je nasledujici:
Osobni doprava — 80% kotoucové brzdy, 20 % celistové brzdy,
Nékladni doprava — 10% nekovové brzdové Spaliky, 90 % celistové brzdy.

6.4 Rozsah dopravy v roce 2000

Usek Dé¢in vychod — Déin Prostiedni Zleb

Druh viaku
Denni Smér R | sn|Nex|pPn|pPv| Lv |celkem
doba
§ g | D&in vichod — D&tin-Prostr, Zleb | 0 5 4 2 2 8 21
© < Dé&&in-Prosti. Zleb — D&&in vychod 0 0 1 1 2 8 12
© o Dé&&in vychod — Dé¢in-Prostt. Zleb | - 4 4 0 1 10 19
& < | Decin-Prostt. Zleb—Déginvychod | - | o | o [ o | 1 | 12 | 13
SUMA S 0 9 8 2 3 18 40
L 0 0 1 1 3 20 25

Délky a rychlosti vlaku

R —150 m, 50 km/h
Sn, Nex, Pn - 650 m, 50 km/h
Pv —500 m, 50 km/h
Lv —20 m, 50 km/h
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Typy brzd
Odhad pro rok 2000 je nasledujici:
Osobni doprava — 0% kotoucové brzdy, 100 % celistové brzdy,

Nékladni doprava — 0% nekovové brzdové Spaliky, 100 % celistové brzdy.

Usek Dé&Ein hl.n. — D&Ein Prostiedni Zleb

AKusticka studie

Druh viaku
Denni .
doba Smér EC| Os | Sn | Nex| Pn | Pv Lv (Celkem|
+R +Vn
N o | Dé&inhln. — D&in-Prosti. Zleb [6+1| 8 | 1 | 7 [1+-| 2 | 13 39
, ©
; ~
© Dé&éin-Prostf. Zleb — D&¢in hl.n. |6+ 1| 11 4 12 |[0+0| 2 14 50
© | Dé&in hl.n. — Dé¢in-Prostt. Zleb |-+0] 2 - 2 -+-] 1 11 16
' ©
N ~
T Dé&g&in-Prostt. Zleb — Dé&Ein hln. | -+-] 1 4 8 |-+0] 1 8 22
SUMA S 6+1]| 10 1 9 1+-]1 3 24 55
L 6+1]| 12 8 20 |o+0] 3 22 72

Délky a rychlosti vlaku
EC,R —175m, 100 km/h

Os —14 m, 80 km/h
Nex — 650 m, 100 km/h
Sn, Pn — 650 m, 90 km/h
Vn —600 m, 90 km/h
Pv —500 m, 80 km/h
Lv —20m, 80 km/h
Typy brzd

Odhad pro rok 2000 je nasledujici:
Osobni doprava — 0% kotou€ové brzdy, 100 % celistové brzdy,

Nakladni doprava — 0% nekovové brzdoveé Spaliky, 100 % celistové brzdy.
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7. POROVNANI HLUKOVE ZATEZE

7.1 Porovnani stavajici a vyhledové dopravy

Pro porovnani stavajici a vyhledové dopravy jsou v nasledujicich tabulkach uvedeny pocty
vlakd.

Porovnani celkovych pocti viaku

Usek Doprava v roce 2000 | Stavajici doprava | Vyhledova doprava
den/noc AU den/noc
den/noc

Décéin  vychod -
Dé¢in-Prostiedni 33/32 39/18 70/49
Zleb

Déc¢in hl. n. — Dé¢in-

Prosti‘edni Zleb 89/38 80/26 125/50

Porovnani poctu jednotlivych typa vlaki

) 2000 [den/noc] 2019 [den/noc] vyhled [den/noc]
Usek Nex Nex Nex
R Os Sn Pn Pv Lv EX Os Pn Lv Ex Os PN Lv

Dé¢in vychod
—Decin- ) 00 | o0 | 54 gfg ar | 16022 | o0 | o 272/49 105 | oo | oo 533“ 13/8
Prostredni
Zleb
Déc¢in hl. n. —
Decm: ) 14/0 | 19/3 | 5/ 1513%0 a2 | 2119 || 1400 | 2355 %ﬁ 16/9 || 1600 | 34/6 gggz 15/6
Prostredni
Zleb

Ve vyhledovém stavu se predpoklada navySeni poctu vlakt. Na useku DéCin vychod — Dé&Cin
Prostiedni Zleb se jedna pouze o vlaky nakladni dopravy.

Toto navySeni poctu vlakli bude ve vyhledovém stavu Caste¢né kompenzovéno realizaci
nového Zeleznicniho svrsku, kdy bude vyménéno stavajici tuhé podkladnicové upevnéni za
pruzné bezpodkladnicové, tedy zlepSenim technickych parametrti trati, a provozovanim
modernich vlakt s lepSimi a tis§imi podvozky.

Vymeénou tuhého upevnéni kolejnic za upevnéni pruzné dochdzi k ¢astecnému utlumu
dynamickych u¢inkl vznikajicich jizdou vlaku a tim dochézi i ke snizeni hlu¢nosti.
Modernizované vlaky osobni dopravy jsou zpravidla vybaveny kotouCovymi brzdami,
v ptipad¢ nakladni dopravy se jednd nejCastéji o nahrazeni litinovych brzdovych S$palikil
Spaliky nekovovymi, z kompozitnich materiald.
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Kotoucova brzda je konstruovéna tak, ze na napravé dvojkoli jsou kromé sedel pro nalisovani
kol vytvoreny sedla pro nalisovani brzdovych kotouci, brzdéni tak nema vliv na tvar jizdni
plochy jako Spalikova brzda. To ma za nasledek, ze za jizdy kolo a kolejnice vyzaiuji vyrazné
mensi hluk diky zachovani lepsi kvality jizdni plochy. Dochazi i k odstranéni nepiijemného
skiipani pii brzdéni.

Pouziti nekovovych brzdovych $palikli rovnéz eliminuje poskozeni jizdni plochy kola tfenim,
coz vede ke snizeni valivého hluku.

Porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve 25 m od osy koleji

Stav hlukové | Stavajici stav | Vyhledovy stav Rozdil
) zatéZe v roce 2019 den/noc stavajici
Usek 2000 den/noc [dB] stav - 2000

den/noc [dB]
[dB]

Dé¢in vychod — Décin-
Prostiedni Zleb 62,3/63,2 64,3/63,9 64,2/65,8 2,0/0,7
Dé¢in hl. n. — Dé&¢in-
Prostiedni Zleb 70,9/70,7 70,4/69,3 72,4173,0 -0,5/-1,4

Poznamka: Usek Décin hl. n. — Décin-Prostiedni Zleb neni soucasti stavby, slouzi pouze pro
vykresleni celkové akustické situace

Jelikoz vypoctovy software CadnaA uvazuje pouze s idedlnim stavem trati, je ve vypoctu
zohlednén horsi stav zelezni¢niho svrsku a spodku pro rok 2000 a 2019.

Z rozdilu vypoctenych hodnot v referen¢ni vzdalenosti mezi stavajicim stavem a rokem 2000,
je také mozné uvazovat s korekcemi staré hlukové zatéze, a to pro den i pro noc. Jsou splnény
vSechny podminky pro uplatnéni SHZ:

hluk existoval jiz pted 1. lednem 2001 a piekracoval hodnoty hygienickych limita
stanovené k tomuto datu,

- Ve stavajicim stavu nedoSlo k navyseni hluku o vice nez 2 dB,

- nedochazi ke zmén¢ smérového a vyskoveého vedeni traté.

8. Obecné k protihlukovym opatienim

Technické moznosti pfi snizovani nepiiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezené.
V z4sad¢ mame 3 realné moznosti:

8.1 SniZeni hlu¢nosti u zdroje

Ptredpoklada se, Ze k tomuto snizeni dojde vlivem navrzeného kolejového svrSku a spodku
(uvazovano ve vypoétu) a vlivem obnovy vozového parku CD. Dalsi vyraznéjsi snizeni
hluénosti pti provozu kolejovych vozidel uz pravdépodobné ocekavat nelze. Toto sniZeni vSak
neni mozné v soucasné dob€ kvantitativné posoudit. Dnes je znamé, Ze novy Zzelezni¢ni
svrsek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi technicka opatfeni zlep$i stavajici stav
cca 04 -5 dB. Vypoctovy systém vsak jiz pocita s novym a kvalitnim kolejovym loZzem.

Dalsi mozZnosti snizeni hluku u zdroje je snizeni rychlosti vlakovych souprav, toto opatieni je
vsak — vzhledem k charakteru stavby kontraproduktivni.

18




Optimalizace trat'ového useku Décin vychod (mimo) —
Déc¢in-Prostiedni Zleb (mimo) Akusticka studie

8.2 Opatieni u exponovanych objektii
a) Zvyseni nepruzvucnosti obvodového plasté objektu (vyména oken, tésnéni, prizdivky).

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu (doporuc¢eno napt. pro drazni domky)

8.3 Vystavba umélych prekazek na cesté mezi zdrojem a prijemcem

Jednd se o protihlukové bariéry. Protihlukové bariéry umistujeme co nejblize ke zdroji.
Jejich vyska se bézné€ u Zelezni¢nich trati pohybuje od 2 do 4 m. Je vSak nutno posuzovat
kazdou konkrétni situaci zvIast. Vystavbu protihlukovych stén je nutné peclivé zvazit, aby
naklady na jejich vystavbu nebyly vzhledem k jejich Gc¢innosti zcela neadekvatni. Pozadavky
na konstrukci protihlukovych stén se fidi dokumentaci ,,Metodicky pokyn — protihlukové
stény a valy“ vydany CD, s.o. 1.9.2000.

8.3.1 Akustické poZadavky na konstrukci protihlukovych stén
Vzduchova neprizvuénost R

Pro vSechny vybrané frekvence musi byt vzduchova neprizvuénost R PHS minimalné rovna
uvedenym hodnotdm:

Tabulka — hodnoty neprizvucnosti pro rizné frekvence akustického tlaku

frekvence f (Hz) |100 125 250 500 1000 2000 4000
vzduchova 10 12 18 24 30 35 35
neprizvuénost R

(dB)

V ptipadech, kdy neni zndma frekvencni zavislost vzduchové nepriizvucnosti R v
jednotlivych péasmech, je mozné pouzit hodnotu poZadovaného celkového minimalniho
utlumu hluku DR = Rw = 25 dB(A)

Od posuzovani pozadované vzduchové neprizvucnosti lze upustit v tom piipadé, kdy je
plo$na hmotnost stény v nejslabsSim misté rovna alespon 40 kgm'z.

Cinitel pohltivosti a

Je-li pozadovana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané ptilehlé k trati
zvukové pohltiva. Pro vSechny vybrané frekvence ma byt Cinitel pohltivosti a PS minimalné
roven uvedenym hodnotam:

Tabulka — ¢initel pohltivosti pro riizné frekvence akustického tlaku.

frekvence f (Hz) |100 125 250 500 1000 2000 4000
¢initel pohltivosti|0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8
o []

Cinitel pohltivosti oo musi byt stanoven pro sténu - konstrukci jako celek (tj. pole nebo prvek
stény, nikoliv jen pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukci stény).
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Vyrobce protihlukovych stén musi pfedlozit hodnoty akustickych vlastnosti zmétenych
akreditovanou zkusebnou.

Pro navrhovanou Zelezni¢ni trat’ doporucujeme stény se zvukovou pohltivosti v kategorii A3
(cca — 8 dB). V oblastech, kde je v blizkosti traté i silni¢ni komunikace, doporucujeme
protihlukovou sténu opatfit pohltivou tpravou i ze strany obracené Kk silni¢ni
komunikaci.

Specialni pozadavky

Krom¢ akustickych pozadavka je tieba splnit 1 dalsi — technické pozadavky na protihlukové
stény. Jedna se napt. o odolnost proti starnuti a korozi, odolnost proti vrzeni kamene, barevna
stalost, nehoflavost, trvanlivost a dalsi. Kromé téchto pozadavkl jsou ve vysSe uvedené
dokumentaci i pozadavky na jednotlivé konstrukéni materidly protihlukovych stén a jejich
parametry.

9. VYHODNOCENI HLUKOVEHO ZATIZENI

Pro vyhodnoceni hlukového zatizeni byly vybrany vypocétové body umistény u nejblizSich a
nejvice zatizenych obytnych objektl od Zelezni¢ni traté, v ochranném a mimo ochranné
pasmo drahy, které nejlépe charakterizuji hlukové zatizeni v okoli feSeného tseku trati.

9.1 Vypoctové body

Identifika¢ni udaje vypoctovych bodii

V)’fpbooééovy Katastralni izemi Ulice, ¢. popisné Zpisob vyuziti
1 Décin 526 bytovy dim
2 Décin Sladkova, 431 objekt k bydleni
3 Décin 457 bytovy diim
4 Décin 448 bytovy diim
5 Décin 621, 685 bytovy dim
6 Décin 90, 91, 92 bytovy dim
7 Dé&cin Sladkova, 474 rodinny dm
8 Décin Sladkova, 696 objekt k bydleni
9 Décin Wolkerova, 725 rodinny dim
10 Décin Luzicka, 716 objekt k bydleni
11 Décin U Stfelnice, 723 rodinny dim
12 Dé&¢in U Stielnice, 854 objekt k bydleni
13 Prostiedni Zleb Labské nabt., 23 rodinny dim

Chranény venkovni prostor staveb je z hlediska hluku provéren predevSim u objektu,
které jsou zatéZovany primarné z eSeného useku Zelezni¢ni trati Décin-vychod — Dé¢in-

Prostfedni Zleb.
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9.2 Akustické vypocty

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vypoctené hodnoty v jednotlivych vypoctovych bodech
pro obdobi v roce 2000, 2019 a vyhledovy stav.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro rok 2000, 2019 a vyhled

VSPORON | o 2000 [dB] | 2019[dB] | vyhled [aB] | "] 2[35]’ | ey {é‘é“j" -
den | noc | den | noc | den | noc | den | noc den noc
1 51,7 | 52,5 || 53,6 | 53,2 | 53,6 | 55,1 | 1,9 0,7 1,9 2,6
1* 2 525 | 534 | 545 | 54,1 || 54,4 | 56 2 0,7 1,9 2,6
3 534 | 54,3 | 55,4 | 55 | 55,3 | 56,9 2 0,7 1,9 2,6
o 1 52,8 | 53,7 || 54,8 | 54,4 || 54,7 | 56,3 2 0,7 1,9 2,6
2 55,2 | 56,1 | 57,2 | 56,8 || 57,1 | 58,7 2 0,7 1,9 2,6
1 58,2 | 59,1 || 60,2 | 59,8 || 60,1 | 61,7 2 0,7 1,9 2,6
3* 2 59,1 | 60 61 | 606 | 61 | 625 | 19 0,6 1,9 2,5
3 59 599 61 | 60,6 | 60,9 | 62,5 2 0,7 1,9 2,6
1 51,6 | 52,5 || 53,6 | 53,2 || 53,5 | 55,1 2 0,7 1,9 2,6
4* 2 56 56,9 | 58 | 57,6 || 57,9 | 59,5 2 0,7 1,9 2,6
3 58,1 | 59 | 60,1 | 59,7 || 60 | 61,6 2 0,7 1,9 2,6
1 60 | 609 | 62 | 61,6 || 619 | 63,5 2 0,7 1,9 2,6
£+ 2 60,2 | 61,1 | 62,2 | 61,8 || 62,1 | 63,7 2 0,7 1,9 2,6
3 60 | 609 | 62 | 61,6 || 619 | 63,5 2 0,7 1,9 2,6
4 59,7 | 60,6 | 61,7 | 61,3 || 61,6 | 63,2 2 0,7 1,9 2,6
1 51,1 | 519 | 53 | 526 | 53 | 545 | 1,9 0,7 1,9 2,6
6 2 51,7 | 52,6 | 53,6 | 53,2 | 53,6 | 552 | 1,9 0,6 1,9 2,6
3 52,3 | 53,2 || 54,3 | 53,9 || 54,2 | 55,8 2 0,7 1,9 2,6
4 53 53,9 | 54,9 | 545 || 549 | 565 | 1,9 0,6 1,9 2,6
- 1 605 | 614 || 625 | 62,1 || 62,4 | 64 2 0,7 1,9 2,6
2 60,7 | 61,6 || 62,7 | 62,3 || 62,6 | 64,2 2 0,7 1,9 2,6
g+ 1 62,7 | 63,6 | 64,7 | 64,3 || 64,6 | 66,2 2 0,7 1,9 2,6
2 62,5 | 634 || 645 | 64,1 || 64,4 | 66 2 0,7 1,9 2,6
1 535 | 54,4 || 55,4 | 55 | 55,4 | 56,9 | 1,9 0,6 1,9 2,5
9* 2 545 | 55,4 || 56,5 | 56 | 56,4 | 58 2 0,6 1,9 2,6
3 55,4 | 56,3 | 57,4 | 56,9 | 57,3 | 58,9 2 0,6 1,9 2,6
10% 1 54,4 | 55,3 | 56,4 | 56 | 56,3 | 57,9 2 0,7 1,9 2,6
2 56,5 | 57,4 || 58,5 | 58,1 || 58,4 | 60 2 0,7 1,9 2,6
11* 1 53,3 | 54,2 | 55,2 | 54,8 | 55,2 | 56,8 | 1,9 0,6 1,9 2,6
2 55 559 [ 57 | 56,6 || 56,9 | 58,5 2 0,7 1,9 2,6
12 1 476 | 475 | 475 | 46,6 || 488 | 495 | -0,1 | -09 1,2 2
2 48 48 48 | 47,1 || 49,3 | 50 0 -0,9 1,3 2
13% 1 54,9 | 558 | 56,8 | 56,4 | 54,1 | 55,6 | 1,9 0,6 -0,8 -0,2
2 55,7 | 56,6 | 57,6 | 57,2 || 54,9 | 56,4 | 1,9 0,6 -0,8 -0,2

Poznamka: Body oznacent hvézdickou jsou v ochranném pasmu drahy (OPD).
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Z tabulky je patrné, ze v soucasném stavu dochazi oproti roku 2000 k navySeni hlukové
zatéze V denni dob¢ v rozsahu 1,9 — 2,0 dB a v no¢ni dobé 0,6 — 0,7 dB. Ve vyhledovém stavu
jsou hodnoty v denni dob&é na podobné urovni jako ve stavajicim stavu, v no¢ni dob& vsak
dochazi k dalsimu navySeni hlu¢nosti o cca 2 dB oproti stavajici situaci.

9.3 Stanoveni hygienickych limiti hluku

Na zakladé porovnani vypoctenych hodnot v roce 2000 a 2019 (soucasny stav) je mozné
v nékterych bodech uvazovat s korekcemi_staré hlukové zatéze (v sou¢asném stavu nedochazi
k navySeni hlu¢nosti o vice nez 2 dB) s hygienickym limitem 70/65 dB pro den/noc. SHZ je
posuzovana zvlast’ pro noc a zvlast' pro den, v ptipadech kdy neni v roce 2000 piekrocen
zékladni hygienicky limit, neni SHZ uvaZovéna a je respektovan zakladni hygienicky limit
60/55 dB pro den/noc v ochranném pasmu drahy a 55/50 dB za ochrannym pasmem drahy.

Pro vypoctové body, spliiujicich podminky SHZ, jsou pro vyhledovy stav uvazovany limitni
hodnoty dané souctem hodnot vypoctenych pro rok 2000 + 2 dB tak, aby ve vyhledovém
stavu nedoslo k navySeni hlu¢nosti o vice nez 2 dB, maximalné vSak do vyse 70/65 dB pro
den/noc.

10. NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Zelezni¢ni doprava zpisobuje na predmétné trati znaéné hlukové zatizeni obytnych objektt
v dot¢enych lokalitach. Vzhledem k tomu, Zze v nékterych vypoctovych bodech dochazi ve
vyhledovém stavu k piekroc¢eni hygienického limitu, je tfeba navrhnout protihlukova opatteni.

V nésledujici tabulce je uveden rozsah navrhovanych protihlukovych stén.

NavrZené protihlukové stény

Strana ve Délka Vyska PHS Stani¢eni [km] Kategorie Kategorie
sméru PHS [m] pohltivostia | neprizvuénosti
staniceni [m] strana

(prava/leva)
Prava 112 2,0 457,724 — Zelezni¢ni prejezd A3/A3 B3
Prava 184 2,0 zeleznicni prejezd - 458,041 A3/A3 B3
Leva 78 2,5 457,724 — 457,801 A3/A3 B3
Leva 36 3 457,801 - zeleznic¢ni ptejezd A3/A3 B3
Leva 62 3,0 zeleznini piejezd - 457,914 A3/A3 B3
Leva 136 2,5 457,914 - 458,044 A3/A3 B3
PHS 608
celkem

Poznamka: Vyska PHS je pocitana od temene kolejnice. Celkova délka PHS je brana jako
rozvinutd.
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Kolejnicové absorbéry

Obytné objekty v ulici Ke Stielnici nelze chranit protihlukovou sténou, z prostorovych
diivodl nelze v tomto useku realizovat zakladovou konstrukci pro ptipadnou protihlukovou
sténu.

Vypoctem pro vyhledovy stav se predpoklada prekroceni limitnich hodnot u téchto objektt 0
0,6 — 1,8 dB. Ztohoto divodu jsou jako adekvatni protihlukové opatfeni navrzeny
kolejnicové absorbéry s uvazovanym tutlumem hluku 2 az 3 dB.

Rozsah kolejnicovych absorbért: km 458,000 — 458,170

10.1 Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku S navrZenym protihlukovym
opatienim

V nasledujici tabulce je provedeno porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku
Vv jednotlivych vypoctovych bodech pro vyhledovy stav bez realizace a s realizaci
navrhovanych protihlukovych opatieni.

Vypocet vyhledovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku s PHS

, , Ucinnost| Limitni
‘;y:"lse‘[i dlée]z Iy |_y| lsllfélBs] PHO hodnota
V.b.| P. [dB] dB] Vztah k limitu, poznamka
den | noc | den | noc | den/noc | den| noc
1 53,6 | 55,1 || 45,8 | 47,4 | 7,8/7,7 | 60 55 | vyhovuje
1* 2 54,4 | 56 | 46,7 | 48,3 1,7 60 55 | vyhovuje
3 | 553|569 479|494 | 7,4/75 | 60 55 | vyhovuje
o 1 54,7 | 56,3 | 43,0 | 44,6 11,7 60 55 | vyhovuje
2 [ 571587444460 | 12,7 | 60 | 58,1 |vyhovuje, spliuje i zdkladni limit
1 | 601|617 47,0485 [131/132| 60 | 61,1 |vyhovuje, splitujc i zakladni limit
3* 2 61 | 625|489 504 | 121 |60 | 62 |vyhovyje, splije i zakladni limit
3 60,9 | 62,5 || 51,7 | 53,3 9,2 60 61,9 |vyhovuje, spliiuje i zakladni limit
1 53,5 | 55,1 | 52,4 | 54,0 11 60 55 | vyhovuje
4 [ 2 |579]595(569|585| 1 | 60| 589 |vyhovuje
3 60 | 61,6 || 57,5 | 59,1 2,5 60 61 | vyhovuje
1 |619]|635] 499|515 12 60 | 62,9 |vyhovuje, spliuje i zdkladni limit
o | 2 | 621]637]522]587 | 9.9/10 [622] 631 |vyhovuje, spliiuje i zékladni limit
3 61,9 | 635 | 54,8 | 56,4 7,1 60 | 62,9 |vyhovuje
4 | 616632576592 4 |60 626 |vyhovuje
1 | 53 | 545 47,7493 5352 | 55 | 53,9 |vyhovujc, splituje i zakladni limit
5 2 |536]|552]| 484 | 50 5,2 55 | 54,6 |vyhovuje, spliuje i zdkladni limit
3 54,2 | 55,8 | 49,2 | 50,8 5 55 | 55,2 |vyhovuje
4 549 | 56,5 | 50 | 51,6 4,9 55 | 55,9 |vyhovuje
. | 1 624 64 | 481496 [143/144[625] 634 |vyhovuic, spliiuje i zékladni limit
2 62,6 | 64,2 | 50,4 | 51,9 |12,2/12,3|62,7| 63,6 |vyhovuje, splituje i zakladni limit
g* 1 |646]662]508]|524 | 138 |647| 65 |vyhovuje, spliiuje i zékladni limit
2 644 | 66 | 57,9 | 59,5 6,5 64,5/ 65 |vyhovuje
9* 1 | 554|569 | 504|519 5 60 | 55 |vyhovuje, spliuje i zdkladni limit
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Vyhled bez | Vyhleds | USROSt Limit
V.b.| P. PHS[dB] | PHS [dB] [dB] dB] Vztah k limitu, poznamka
den | noc | den | noc | den/noc |den | noc
2 | 564 | 58 ||515|530| 49/5 | 60 | 574 |vyhovuje, spliiuje i zékladni limit
3 57,3 | 589 | 52,6 | 54,1 | 4,7/48 | 60 | 58,3 |vyhovuje, spliiuje i zakladni limit
10% 1 56,3 | 57,9 || 54,0 | 55,5 | 2,3/2,4 | 60 | 57,3 |vyhovuje
2 584 | 60 | 56,2 |57,7| 22/23 | 60 | 59,4 |vyhovuje
11% 1 55,2 | 56,8 || 53,2 | 54,8 2 60 99 | vyhovuje, spliuje i zakladni limit
2 56,9 | 58,5 | 54,9 | 56,5 2 60 | 57,9 |vyhovuje
12 1 48,8 | 49,5 | 48,8 | 49,5 0 55 50 | vyhovuje
2 49,3 | 50 | 49,3 | 50 0 55 50 |vyhovuje
13+ 1 54,1 | 55,6 || 54,1 | 55,6 0 60 | 57,8 |vyhovuje
2 54,9 | 56,4 || 54,9 | 56,4 0 60 | 58,6 |vyhovuje

Poznamka: Body oznaceni hvézdickou jsou v ochranném pasmu drahy. Hodnoty zvyraznéné
tucné prekracuji hygienicky limit hluku

Z tabulky je patrné, ze pomoci navrhovanych protihlukovych opatfeni budou dodrZeny
hygienické limity hluku z dopravy na drahach.

11. MERENI HLUKU
Pro zjisténi stavajici akustické situace, bylo provedeno méfeni hluku a od Zelezni¢ni traté ve
dvou méficich bodech.

M¢étenym zdrojem hluku byla Zelezni¢ni doprava probihajici na trati Décin vychod —
prostiedni Zleb.

Méfeni bylo provedeno 17. 7. 2019 firmou REVITA Engineering — Libor Broz. Vysledky
meéfeni hluku jsou doplnény jako samostatné ¢ast do ptiloh této dokumentace.

Me¢éteni bylo provedeno ve dvou vypoctovych bodech 1 a 5 — dle protokolu méfeni se jedna o
body ¢. 1a 2.

Vysledky méieni hluku

wvs . rx Vypo¢étené hodno Naméiené Rozdil vypoctené —
Ntegém ‘l%sdlfja grl:) stavajici sta\Ey hodnoty, korigované naméf‘enyéphodnoty
(. b) [m] [dB] [dB] [dB]
DEN NOC DEN NOC DEN NOC
1(1) 7,0 55,4 55,0 55,3 55,0 0,1 0,0
2 (5) 7,5 62,0 61,6 60,7 60,5 13 1,1

Na zédkladé uvedenych hodnot Ize konstatovat, Ze naméfené a vypoctené hodnoty spolu
koresponduji — vypoctovy model Ize pokladat za relevantni.
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12. VIBRACE

AKusticka studie

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pii prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim piendseji do obytné zastavby, kde zpisobuji nezddouci uclinky na lidsky
organismus. Pfesné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha
aspektech, naptiklad: kvalita Zelezni¢niho svrsku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od
osy koleje, druh, stafi kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi obtizné
postihnout, atd. Piesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je tedy téméet
nemozné.

Vyskyt vysSich hodnot vibraci, nez jsou max. pfipustné hodnoty nelze predem vyloucit, je
vSak predpoklad, ze na zakladé geologického priizkumu bude navrzeno takové feseni télesa a
konstrukce drahy, ze budou minimalizovany, ¢i podstatné eliminovany vibrace v okoli obytné
zastavby.

12.1 Meéreni vibraci

Pro zjiSténi stdvajiciho stavu vibraci bylo provedeno méfeni vibraci od Zelezni¢ni traté¢ v
jednom méficim bod¢ V1 — Sladkova, €. p. 685.

Mgéfeni bylo provedeno 17. 7. 2019 firmou REVITA Engineering — Libor Broz. Vysledky
méteni vibraci jsou doplnény jako samostatna ¢ast do ptiloh této dokumentace.

Vysledné hodnoty vibraci

Bod Vysledna (X) | Vysledna (Y) | Vysledna (Z) | Nejistota | Limit - noc ZAver
I—aw, T [dB] I—aw, T [dB] I—aW,T [dB] U [dB] Law, T [dB]
V1 63,5 63,3 65,4 2,0 78,0 vyhovuje

Namétené hodnoty se prokazatelné pohybuji pod hygienickym limitem. S ohledem na stav
trati a charakter dopravy se nepiedpoklada zhorSeni stavu vlivem rekonstrukce, hygienické
limity jsou dodrZeny s dostate¢nou rezervou.

13. HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENI

Ve vSech Zelezni¢nich stanicich 1 zastdvkach budou instalovana rozhlasovéa zatfizeni pro
informovani cestujicich. Rozhlasové reproduktory jsou umistovany na zastfeSeni nastupiste,
stoZary osvétleni nebo na samostatné stozary.

Rozhlasovd ustfedna musi umozZiovat zpétnou kontrolu provedeného hlaseni vcetné
monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktortim.

Informace o poruchach hlaseni budou ze vSech rozhlasovych ustieden prenaseny do systému
DDTS ZDC prostfednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databéze fidiciho systému
jednotlivych rozhlasovych ustieden (konverze SNMP na EN 60870-5-104).

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zatizeni se provede ve smyslu platnych norem,
piedpist a vyhlasek. Uroveinl srozumitelnosti hlasu musi vyhovovat pozadavkiim CR/HS PRM
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TSI 2008164/164/ES, bodu 4.1.2.12, ktera fika: Mluvené informace musi mit ve vSech
oblastech minimalni Groveit RASTI 0,45, v souladu s normou IEC 60268-16.

Kone¢né smeérovani reproduktorti a vykonova bilance miize byt pti zkuSebnim provozu
upravena vzhledem k mistnim pomérim a minimalizaci hlukové zatéze v okolni obytné
zastavby.

Pro komunikaci pracovnikti v kolejisti bude vyuzita nova mistni radiova sit’ v kmitoctovém
pasmu 150MHz.

Vysvétlivky:
DDTS ZDC Dalkova diagnostika technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty;

SNMP Simple Network Management Protocol (Umoziuje pritbézny sbér nejriiznéjSich
dat pro potieby spravy sité, a jejich nasledné vyhodnocovani);

MIB Management Information Base (jedna se o databazi, kde jsou ulozeny data ze
SNMP);

EN 60870-5-104 EN norma, ktera urcuje, jakou strukturu ma mit protokol IEC 60870-5-104;

CR/HS PRM TSI 2008164/164/ES — norma/¢ast normy TSI, na jejiz zaklad¢é se posuzuje
mluvené slovo a interoperabilita.

IEC 60268-16 — Norma CSN EN 60268-16 pro objektivni hodnoceni srozumitelnosti feéi
indexem pfenosu feci

Po realizaci stavby bude pripadné upraveno nastaveni hlasitosti dle piislusSnych norem.

14. HLUK Z PROVADENI STAVBY

Pro hluk ze stavebni ¢innosti jsou zdvazné hygienické limity akustického tlaku, stanovené v
Naftizeni vlady €. 272/2011 Sb. Hygienické limity pro hluk ze stavebni ¢innosti jsou uvedeny
V kapitole ,,Legislativa®.

Hluk ze stavebni ¢innosti je detailné feSen v samostatné ¢asti této dokumentace.

14.1 Stavebni ¢innosti

V néasledujici tabulce uvedeny béZzné cinnosti, souvisejici s modernizaci ¢i optimalizaci
zelezniCnich trati.

Uvazované stavebni ¢innosti

Stavebni ¢innost pro DEN Stavebni ¢innost pro NOC
e sejmuti stavajicich rosStd (prazci a e provedeni ru¢nich vykopovych praci
kolejnic) e instalace do¢asnych zabezpecovacich
e odtézeni Stérkového loze systémi
e (Uprava zemni plané e vapno - cementova stabilizace spodku
e rekonstrukce mostnich objekti a e rucni opravy opérnych zdi.
propustkl e drobné prace — tiché (natéry)
e navazeni a hutnéni nového Stérkového e pokladani kabelt
loze e vyména nebo opravy trolejového
e pokladka rosta s kolejnicemi vedeni.
e podbijeni e instalace novych siti
e brouseni kolejnic e instalace zabezpecovaciho a
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e vykopové prace (kabely, zdi, PHS) sdélovaciho zafizeni
e montdz protihlukovych barier.

Rozd¢€leni ¢innosti na den a noc ma vyznam pouze v obydleném uzemi, mimo zastavbu je

wewvr

14.2 Obecna technicka a organizac¢ni opatieni k omezeni hluku

Pro snizeni hlu¢nosti pii provadéni hlukoveé narocnych praci v blizkosti chranéné zastavby se
doporucuji v dotéenych lokalitach tato opatfeni:

e Vsechny hlucné stavebni prace v blizkosti chranénych objekti budou provadény
pouze v denni dobé, a to cca od 8 do 16 hodin, dalsi vhodné prace je mozné provadét
V dobé od 7 do 19 hodin).

e Prfipadné pozadavky na no¢ni prace v blizkosti chranénych objekti je tiecba v piedstihu
konzultovat s organy ochrany verejného zdravi, které stanovi dal$i podminky.

e Zvolit stroje s garantovanou niZsi hlu¢nosti

e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
S pohltivym povrchem (utlum cca 4 - 8 dB/A/).

e Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi 0 nizké hlu¢nosti (snizeni ekvival.
hladiny)

¢ Dle moznosti umistit stroje co nejdale od obytné zastavby

e Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, praci rozdélit do vice dni po
mensSich casovych tsecich (sniZeni ekvival. hladiny).

e StaveniStni dopravu organizovat vZdy dle moZnosti mimo obydlené zény.

e Vcas informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych ¢innostech a tak jim umoznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

15. ZAVER

Akusticka studie vytvofena, jako soucast projektové dokumentace ,,Optimalizace tratového
tiseku Dé&¢in vychod (mimo) — Dé¢in-Prostiedni Zleb (mimo)“ piedklada vysledky vypoétu
ekvivalentnich hladin akustického tlaku u okolni obytné zastavby ve vypoctovych obdobich
2000, 2019 a ve vyhledovém stavu.

Ve vétsing vypoctovych bodi je na zakladé vypocti mozné uplatnit korekce staré¢ hlukové
zatéze, a to bud’ pro den, nebo pro noc.

V ptipadech, kdy je hygienicky limit prekrocen, jsou navrZena protihlukova opatfeni. Jedna se
0 protihlukové stény v celkové délce 608 m s vyskou od 2 do 3 m a kolejnicové absorbéry
v useku km 458,000 — 458,170.

Na zéklad¢ vypoctl je mozno konstatovat, Ze pomoci navrhovanych protihlukovych opatieni
budou po realizaci stavby dodrzeny hygienické limity hluku.
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16. POUZITE PODKLADY

CD, Metodicky pokyn — Protihlukové stény a valy (09/2000)

Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a
vibraci ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon €. 258/2000 Sb. o ochrang vetejného zdravi ve znéni pozd¢jsich predpisii

Metodika stanoyeni korekci emisi hluku v zavislosti na konstrukei zelezni¢niho svrsku
Vv podminkéch Ceské republiky (doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph. D., Ing. Libor Ladys, 2013)

Dopravni technologie pro hlukovou studii poskytnutd dopravnim technologem
Katastr nemovitosti

Internet

Terénni Setfeni

Mapové podklady

17. FOTODOKEMENTACE
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Obr. 3 — obytné objekty vlevo od prejezdu ul. Csl. Armady
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AN A\
3”;"‘ LA

Obr. 6 — objekty vpravo podél hlavni koridorové trati, ktera jiz neni soucasti této stavby,
vlevo je vidét ocelovy most a kolej feSené stavby, kterd konc¢i pfed napojenim na koridorovou
trat’.
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Podklady pro hlukovou studii

Stavajici rozsah dopravy (RPDI 2018)

Druh viaku
Denni Smér Nex | Pn | Lv | Celkem

doba

o D&&in vychod — Dé&&in-Prostt. Zleb | 12 1 5 18
N3

© < | Dégin-Prostt. Zleb — D&&in vychod 10 6 5 21

© . | Dégin vychod — Décin-Prost. Zleb 5 2 2 9
e

Q < | D&¢in-Prost. Zleb — D&&in vychod | 4 2 3 9

SUMA S 17 3 7 27

L 14 8 8 30

S — sudy smér (D&&in vychod — D&&in-Prostt. Zleb)

L — lichy smér (D&g&in-Prostt. Zleb — D&&in vychod)

Nex - expresni nakladni viak
Pn - pribézny nakladni viak

Lv - lokomotivni viak

RPDI — ro¢ni primérna denni intenzita dopravy

Délky a rychlosti viakd

Nex —~ 650 m, 50 km/h
Pn — 630 m, 50 km/h
Lv —20 m, 50 km/h
Typy brzd

Odhad pro soucasnost je nasledujici:
Nakladni doprava — 20% kotoucové brzdy nebo nekovové brzdové Spaliky, 80 % celistové brzdy

litinové.




Rozsah dopravy (RPDI 2000)

Denni ) Druh viaku
doba Smér R Sn Nex Pn Pv Lv || Celkem
N 3 Dé&gin vychod — D&gin-Prostt. Zleb 0 5 4 2 2 8 21
© Dé&g&in-Prostt. Zleb — D&&in vychod 0 0 1 1 2 8 12
© 5 Dé&gin vychod — D&gin-Prostt. Zleb - 4 4 0 1 10 19
N £ Dé&gin-Prostt. Zleb — D&&in vychod - 0 0 0 1 12 13
SUMA S 0 9 8 2 3 18 40
L 0 0 1 1 3 20 25

S ~ sudy smér (D&g&in vychod — D&&in-Prostf. Zleb)

L — lichy smér (Dé&gin-Prostt. Zleb — D&&in vychod)

R -rychlik

Sn - spésny nakladni viak
Nex - expresni nakladni viak
Pn - pribézny nakladni viak
Pv - pfestavovaci viak

Lv - lokomotivni viak

RPDI — ro¢ni primérna denni intenzita dopravy

Délky a rychlosti viak{l

R ~ 150 m, 50 km/h
Sn, Nex, Pn —650 m, 50 km/h
Pv — 500 m, 50 km/h
Lv — 20 m, 50 km/h
Typy brzd

Odhad pro rok 2000 je nasledujici:
Osobni doprava — 0% kotoucové brzdy, 100 % Celistové brzdy,

Nakladni doprava — 0% kotoucové brzdy nebo nekovové brzdové $paliky, 100 % Gelistové brzdy

litinové.




Stavajici rozsah dopravy (RPDI 2018)

Druh viaku
Denni Smér Ex Os Nex Pn Lv | Celkem

doba

N o D&&in hl.n. — D&&in-Prostt. Zleb 7 11 8 5 8 39
, O

© = | D&&in-Prostt. Zleb — D&&in hl.n. 7 12 9 5 8 41

© Dé&&in hl.n. — D&&in-Prost¥. Zleb - 3 3 2 5 13
e

&< Dé&gin-Prostt. Zleb — Dé&in hl.n. - 2 5 2 4 13

SUMA S 7 14 11 7 13 52

L 7 14 14 7 - 12 54

S — sudy smér (D&gin hl.n. — D&&In-Prostt. Zleb)
L — lichy smé&r (D&&in-Prostf. Zleb — D&gin hl.n.)
Ex -expres

Os - osobni viak

Nex - expresni nakladni viak

Pn - pribé&zny nakladnf viak

Lv - lokomotivni viak

RPDI - roéni priimérnéa dennf intenzita dopravy

Délky a rychlosti viak(

Ex —260 m, 120 km/h
Os —42 m, 100 km/h
Nex - 650 m, 100 km/h
Pn - 630 m, 90 km/h
Lv ~20 m, 80 km/h
Typy brzd

Odhad pro sou¢asnost je nasledujici:

Osobni doprava — 80% kotoucové brzdy, 20 % ¢elistové brzdy,

Nakladni doprava — 20% kotoucové brzdy nebo nekovové brzdové Spailiky, 80 % Celistové brzdy

litinové.




Rozsah dopravy (RPDI 2000)

5 Druh viaku
di’;’;’ Smér EC Os Sn Nex Pn Pv Lv Celkem
+R +Vn
No D&g&in hl.n. — D&gin-Prostt. Zleb 6+ 1 10 1 7 1+- 2 13 41
. O
© < D&g&in-Prostt. Zleb — D&&in hi.n. 6+ 1 11 4 12 0+0 2 14 50
© | D&in hlL.n. — D&tin-Prostt. Zleb -+0 ] 2 - 2 | -+-] 1 11 16
'O
Q< | Dagin-Prost. Zleb — D&Gin hi.n. a2 4 8 |-+o0| 1 8 23
SUMA S 6+ 1 12 1 9 1+- 3 24 57
L 6+ 1 13 8 20 0+0 3 22 73

S — sudy smér (D&cin hl.n. — D&&in-Prostt. Zleb)

L — lichy smér (D&&in-Prostt. Zleb — D&&in hl.n.)

EC - expresni vlak EuroCity

R -rychlik

Os - osobni viak

Sn - spésny nakladni viak

Nex - expresni nakladni viak

Pn - pritbézny nakladni viak

Vn - vyrovnavkovy nakladni viak
Pv - pfestavovaci viak

Lv - lokomotivni viak

RPDI — roéni priimérna denni intenzita dopravy

Delky a rychlosti viakl
EC,R —175m, 100 km/h

Os — 14 m, 80 km/h
Nex — 650 m, 100 km/h
Sn, Pn —650 m, 90 km/h
vn ~ 600 m, 90 km/h
Pv — 500 m, 80 km/h
Lv - 20 m, 80 km/h
Typy brzd

Odhad pro rok 2000 je nasledujici:

Osobni doprava — 0% kotoucové brzdy, 100 % celistové brzdy,

Nakladni doprava — 0% kotoucové brzdy nebo nekovové brzdové $paliky, 100 % Celistové brzdy

litinové.
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1 Pfedmét zkousky

Zafizeni: Optimalizace trati D&&in vychod - D&&in Prosttedni Zleb
Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Ugel méteni: Priizkumné méfeni hluku a vibraci pfed rekonstrukci trati. DSP
Datum méfeni: 17.7.2019, €as viz vysledky mé&feni

2 Metoda meéreni

Méreni provedeno dle: Hluk: CSN ISO 1996-1 (Gnor 2017) Akustika. Popis, méFeni a hodnoceni
hluku prostfedi. CSN ISO 1996-2 (ZaFi 2018) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v
mimopracovnim prostfedi (Véstnik MZ CR 11/2017)..

Vibrace: CSN I1SO 2631-2 Hodnoceni expozice ¢lovéka celkovym vibracim —
Cast 2 : Vibrace v budovéch (rozsah 1 Hz az 80 Hz). Metodicky navod pro
méfeni a hodnoceni hluku a vibraci na pracovisti a vibraci v chranéném
vnitinim prostorech staveb (Véstnik MZ CR 4/2013).

Pozadavky, limity: NARIZENiI VLADY ¢&. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepfFiznivymi
U€inky hluku a vibraci.

Nejistota méreni: Hluk: +1.8 dB; RozSifena nejistota U, ziskana z kombinované standardni
nejistoty uC nasobenim koeficientem k = 2, odpovidajici normalnimu
rozdéleni a hladiné vyznamnosti & = 0.05 (95% konfidenénimu intervalu
stfedni hodnoty).

Vibrace: RozSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod.

3 Mérici aparatura
Zvukoméry vyhovujici tfidé presnosti 1 dle CSN IEC 651:

Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio XL2, vyrobni Cislo A2A-06572-E0Q, ovérfovaci list ¢. 8012-OL-
10320-18, platny do 10.6.2020 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230, vyrobni &islo 7335, ovérovaci list €.
8012-0L-10321-18, platny do 10.6.2020. Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio XL2, vyrobni Cislo A2A-
09076-E0, ovérovaci list €. 8012-OL-10322-18, platny do 10.6.2020 s mikrofonem NTI Audio typ MC
230A, vyrobni Cislo A14667, ovéfovaci list €. 8012-OL-10323-18, platny do 10.6.2020.

Akusticky kalibrator:

Akusticky kalibrator Larson-Davis, typ CAL200 - 114dB/1000 Hz, vyrobni Cislo 11704, kalibracni list ¢.
8012-KL-10296-19, vydany CMI Praha, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do
2.6.2021. Kalibrace byly provedeny véetné prodluzovacich mikrofonnich kabell v pfipadé jejich nasazeni.

Meteorologicka stanice:

Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se sondou TP-330-1, kalibracni list €. 2018/4759,
vydany CHMU Praha dne 10.12.2018, platnost stanovena laboratofi je 3 roky, tedy do 9.12.2021.
Termohygrobarometr Airflow TH-4141D, vyr. &. 17910102, kalibra¢ni list & 2882/17, vydany BD
SENSORS dne 20.11.2017, platnost stanovena laboratofi je 3 roky, tedy do 20.11.2020.

Vibrometr:

Spektralni analyzator Briel & Kjaer typ Pulse 3560C, vyr.C. 2402212, kal. list €. 8012-KL-50284-15 vydany
dne 15.9.2015, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 5 let, tedy do 14.9.2020. Snimace vibraci Briel
& Kjaer: typ 4370V vyr.c. 30770, kal. list ¢. 8012-KL-50151-16, platny do 13.4.2021; typ 4370V vyr.C.
30772, kal. list €. 8012-KL-50152-16, platny do 13.4.2021; typ 4370 vyr.C. 1207954, kal. list €. 8012-KL-
50150-16, platny do 13.4.2021. Vibraéni kalibrator: Briel & Kjaer typ 4294, vyr.¢. 1396982, kalibracni list
€. 8012-KL-50204-18 vydany dne 28.6.2018, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do
28.6.2020.
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4 Zdroj hluku a vibraci

Métenym zdrojem hluku a vibraci je Zelezniéni doprava na trati &. 544B, Gsek ZST Dé&&in vychod - D&&in
Prostfedni Zleb. Trat je pfivadééem k 1. a 4. tranzitnimu koridoru sm. Némecko, je vyuZivana pouze
nakladni dopravou v denni i noCni dobé&. Na vSech méficich bodech je provoz na trati rozhodujicim
zdrojem. V dobé& méfeni nebylo na dot€eném useku trati ani na navazujicich zjist&no Zzadné omezeni nad

ramec trvalych nastaveni. Udaje o intenzité dopravy poskytl zakaznik.

Je zde vysSi podil modernich nakladnich vlakd s odhluénénymi podvozky, pfedevSim autovagony a
kontejnerové vagony.

4.1 Parametry trati

Trat’ starého typu, v misté méfeni 1-kolejna, elektrifikovana, je vedena v Sirokém zafezu v koridoru spolu
se zahloubenou vleCkou do pristavu. Méfeny Usek je spojkou mezi tratémi 072 a 090, spojujici obé traté
ve sméru na Némecko. Zeleznini svriek je v dobrém technickém stavu.

Maximalni rychlost v celém méfeném useku je 60 km/h v obou smérech, podstatna ¢ast viakd v misté
méfeni zpomaluje pied vjezdem do stanice nebo se rozjizdi sm. na Némecko, coz je standardni stav. Byly
zaznamenany rovnéz jizdy plynulou rychlosti.

Kolejnice tvaru R 65 nebo UIC 60, prazce betonové typu SB 6 nebo SB 8, upevnéni kolejnic
podkladnicové tuhé typu K. Sklon trati: 2 %.. PfevySeni trati: 50 mm (pravy oblouk). Stara infrastruktura,
bez brouseni kolejnic a bez protihlukovych prvkl. Vyska stérkového loze cca 20 cm.

Fotodokumentace trati:

S R a0 £

Detail Zelezniéniho svrku, 3ira trat Charakteristicky stav trati v dob& mé&feni

4.2 Technologie zelezni¢éni dopravy, RPDI 2018

Pocet den | Pocet noc

kategorie | kategorie .22 h) 22,61 Popis kategorie

GVD RMR Loko

N K4 rizné 20 10 Nvaklgglnl vlaky s@elxre kgnstrukce, trakce elektricka nebo dieselova,
pfevazné brzdy litinové

Nakladni vlaky s modernimi tichymi vagony, trakce elektricka nebo
N K11 rdzné 9 3 dieselova, brzdy vyhradné z kompozitnich materialt

Odhad poétu — 1/2 az 1/3 celkového provozu

Lokomotovni vlaky: Strojni jizdy lokomotiv, stavebni a servisni

Lv K1 razne 10 S stroje, tratova sluzba atd.
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4.3 Sirsi vztahy zdroje hluku
Zakladni mapa CR, CUZK. Tisk bezrozmérny.

_.-‘(\."

0 100 200 300 400 500 m ® 2018 Cesky Ufad zeméméFicky a katastraini
| 1 ] ] 1 | Pod sidlistém 9/1800 18211 Praha 8
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5 Méreni hluku

Na vSech bodech bylo méfeno v denni dobé s vylouCenim hluku z automobilové dopravy na pfilehlych
lokalnich méstskych komunikacich. Zachycena skladba Zelezni¢ni dopravy je reprezentativni pro den i
noc, provoz probiha stejnym zpusobem.

Ugelem méfeni je pofizeni namérd hluénosti jednotlivych typtl vlakovych souprav v referenénich bodech
umisténych dle navrhu objednatele a nasledné stanoveni hlukové zatéZe ve venkovnim chranéném
prostoru méfenych staveb pro bydleni. Body byly umistény dle méfeni z 28.3.2017 (protokol €. 4494-054-
17, Libor Broz 14.4.2017) a prezentuji vZdy nejexponovanégjSi obytné stavby, charakteristické pro dany
usek trati. Na trati nejsou provedena Zadna protihlukova opatfeni, trat' je ve zhorSeném technickém stavu,
prevlada nakladni doprava, pfipadné strojni jizdy lokomotiv, osobni doprava zde neprobiha. Maximalni
rychlost pro vSechny vilaky je 50 km/h a v méfeném Useku neni bézné dosahovana, vétSina vlakl
zastavuje pred stanici nebo projizdi pomaleji. Méfeni SEL podchycuje pouze provoz na mérené Zeleznici,
veSkery nesouvisejici hluk je z namér a hodnoceni vylou¢en. Méfici body byly umistény pfednostné ve
vzdalenosti 2 m od fasady budov ve vySkové urovni 2.NP, neni-li uvedeno jinak.

Béhem méreni nedoslo k Zadnym problémOm na méfici technice. Kalibrace zvukoméru byla provedena
pfed a po méfeni, nebyly zjistény odchylky nad 0.1 dB.

5.1 Zpusob méfeni Lae (SEL)

Méreno bylo formou zkracenych namér po dobu priijezdu vlaku, zaznamenavana byla hladina hlukové
expozice (SEL) Lag [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prijezdy. Lae je neproménnou
hladinou hluku, jehoZ plsobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totoZzna s energii zkoumaného
hluku s proménnou hladinou. Z naméfenych Lagg pro jednotlivé prijezdy viakd jsou stanoveny primeérné
hodnoty L,z pro definované kategorie viakl (viz kapitola 4.2 tohoto protokolu) jako energeticky priimér
v8ech pofizenych zaznamu vlak(l dané kategorie podle vztahu:

1< *LAE (i

L,=10% log(z 10™! LAE(”] [dB]
n s

kde je Lae primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
Lagg) i-tA naméfena hladina hlukové expozice v dané kategorii vliak( [dB];
n pocet namérenych udaju (prdjezdu viakd) v dané kategorii

Tento postup byl zvolen za u€elem podchyceni realného provozniho stavu na méfeném useku trati. Takto
vypoctena hodnota Lae(n) se pfepocte na hodnotu Laeqr pro udany pocet prijezdd vlakd za hodnotici
dobu T, vypocet je proveden podle vztahu:

1 «w L, (n)
Ljegr =10% logTZ,-l(n,- * IO(IOD [dB]
kde je Laeq,T ekvivalentni hladina hluku A pro dobu T [dB];
T trvani hodnotici doby v sekundach [den = 57600 s, noc = 28800 s];
N pocet kategorii vlaku;
Lae primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
n; celkovy pocet priijezdu vlakd v dané kategorii za hodnotici dobu

Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech viak( prevysila hladinu hluku
pozadi o vice jak 10 dB, vliv zbytkového hluku na namérené hodnoty je tedy zanedbatelny.

5.2 Hygienické limity hluku

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se stanovi souctem zakladni hladiny akustického
tlaku A Laeqt = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a nocni dobé podle
pfilohy &. 3 k nafizeni vlady &. 272/2011 Sb. Pro hluk z provozu na Zeleznici jsou tedy hygienické limity
stanoveny na Laeq,r = 70 dB pro den (6-22 h) a Laeq,r = 65 dB pro noc (22-6 h). Ovéfeni SHZ viz akusticka
studie.
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5.3 Meteorologické podminky

Vyska sond byla 3 m nad terénem v mist& mé&feni hluku na bodé& 1, neni-li uvedeno jinak. Naméfené
hodnoty, primér za dobu méfeni hluku:

Rychlost vétru Smeér vétru Teplota Rel. vihkost Atm. tlak
Datum a misto méfeni .
(bod dle mé&feni hluku) Ve (azimut) te Rh Pe
[m.s] [’ [°C] [%] [hPa]
17.7.2019; bod 2 25.3 46 0 bezvétti 1021
5.4 Dokumentace méricich bodu
Bod # Adresa Vyuziti podle KN Pocet bytu Vyska bodu
1 Wolkerova 526/14, Déc¢in bytovy diim 6 7.0
2 Sladkova 685/24, Décin bytovy diim 5 7.5

Bod 2 — Sladkova 685, Déc¢in

Bod 2 — celkovy stav trati v méfeném profilu
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Bod 1 — Wolkerova 526/14, Dé¢in

Katastralni mapa, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny.
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Bod 2 — Sladkova 685/24, Décin
Katastralni mapa, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny.
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5.5 Vysledky méfeni hluku
Wolkerova 526/14, Décin Mérici bod ¢. 1

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, pfed oknem bytu
v 2.NP méfeného domu, orientovaném k Zelezniéni trati, v pozici dle fotodokumentace, nasazen kryt proti
vétru. Podminky pro odeCet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi zadna prekazka. Nedaleko bodu méfeni je prejezd
pomérné frekventované mistni komunikace, hluk z pozemni dopravy na okolnich méstskych komunikaci je
vSak v bodé méfeni zcela pfevySen Zelezni¢ni dopravou. Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech
uvedenych prujezdech vlakl prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na
naméfené hodnoty je tedy zanedbatelny.

Okamzita hluénost (Lar) vS8ech méfenych vliakd na tomto bodé prevysila po celou dobu prujezdu zbytkovy
hluk nejméné o 10 dB, ovlivnhéni naméfenych hodnot SEL je zanedbatelné.

Vzdalenost méficiho bodu od osy tratove koleje: 49 m

Bod 1, zaznam namé&fenych hodnot, nekorigovano:

Cas Viak (%:é(g) Vagonu Smér E%Ii Typ brzdy Poznamka

6:14 Lv 186 0 Dc-vychod 62.2 disk E-Lok

6:23 N 189 28 Pr.Zleb 88.8 kompozit kontejnery

6:50 N 193 50 Pr.Zleb 89.6 blok litina kontejnery

7:00 N 189 38 Pr.Zleb 88.1 kompozit samovysypné, tiché

7:13 N 186 46 Pr.Zleb 94.0 blok litina kontejnery

7:24 Lv 372 0 Dc-vychod 76.3 disk E-Lok

7:32 Lv MV 1 Dc-vychod 771 blok litina pracovni stroje

7:53 N 363 41 Dc-vychod 95.0 blok litina kontejnery

8:00 Lv 189 0 Pr.Zleb 67.8 disk E-Lok

8:07 Lv 186 0 Pr.Zleb 73.8 disk E-Lok

8:15 N 2x750 21 Pr.Zleb 90.7 blok litina uzavrené vagoény

8:23 N 186 22 Pr.Zleb 87.2 blok litina kryté 20x + cisterny 2x

8:39 N 189 40 Pr.Zleb 85.6 kompozit auta

9:01 Lv 186 0 Dc-vychod 71.2 disk E-Lok

9:12 Lv 363 0 Dc-vychod 71.9 blok litina E-Lok

9:16 Lv 186 0 Pr.Zleb 71.9 disk E-Lok

9:24 Lv 122 0 Pr.Zleb 69.9 blok litina E-Lok

9:37 N 372 37 Dc-vychod 95.1 blok litina drevo (klanice)

9:51 N 186 22 Pr.Zleb 90.5 blok litina cisterny

10:59 N 122 2 Pr.Zleb 78.7 blok litina prazdné vag. - plata

11:14 N 372 24 Pr.Zleb 88.8 kompozit kryté 10x + auta 14x
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11:24 Lv 372 0 Dc-vychod 77.8 disk E-Lok
11:53 N 386 30 Dc-vychod 88.4 blok litina kontejnery
12:03 N 186 26 Pr.Zleb 91.5 blok litina kontejnery
12:13 N 372 25 Pr.Zleb 89.8 blok litina smés
12:17 Lv 122 0 Dc-vychod 76.3 blok litina E-Lok
Bod 1, primérné hodnoty pro kategorie vlakl, nekorigovano:
Viak Kategorie Lokomotiva Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Prlilmél’l:]é er}éfens)
RMR (HV) [dB] DEN NOC vagon( prijezdu
N-stand. K4 rizné 91.0 20 10 29 10
N-tiché K11 rizné 88.0 9 3 33 4
Lv K1 rizné 741 10 5 0 11
Bod 1, celkové hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:
Hodnotici doba Nameéreno, draha Eozice Nejistota Poznamka
T Laeqt [dB] mikrofonu U [dB]
Den 6-22 h 57.3 Fasada 2 m, 2.NP 1.8 Pouze draha
Noc 226 h 57.0 Fasada 2 m, 2.NP 1.8 Pouze draha

Sladkova 685/24, Décin

Méfrici bod ¢. 2

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, u balkonu bytu v
2.NP méfeného domu, orientovaném k zeleznicni trati, v pozici dle fotodokumentace, nasazen kryt proti
vétru. Podminky pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi Zzadna prekazka. Nedaleko bodu méfeni je pFejezd
pomérné frekventované mistni komunikace, hluk z pozemni dopravy na okolnich méstskych komunikaci je
vSak v bodé méfeni zcela pfevySen Zelezni¢ni dopravou.

Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech viak( prevysila hladinu hluku
pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na namé&fené hodnoty je tedy nulovy.

Vzdalenost mériciho bodu od trati: 16 m

Bod 2, zaznam namé&fenych hodnot, nekorigovano:

Cas Viak (%:é(:) Vagonu Smér %%Ii Typ brzdy Poznamka
6:14 Lv 186 0 Dc-vychod 66.1 disk E-Lok
6:23 N 189 28 Pr.Zleb 93.3 kompozit kontejnery
6:50 N 193 50 Pr.Zleb 96.1 blok litina kontejnery
7:00 N 189 38 Pr.Zleb 91.5 kompozit samovysypné, tiché
713 N 186 46 Pr.Zleb 98.7 blok litina kontejnery
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7:24 Lv 372 0 Dc-vychod 80.0 disk E-Lok
7:32 Lv MV 1 Dc-vychod 79.9 blok litina pracovni stroje
7:53 N 363 41 Dc-vychod 101.2 blok litina kontejnery
8:00 Lv 189 0 Pr.Zleb 73.0 disk E-Lok
8:07 Lv 186 0 Pr.Zleb 75.1 disk E-Lok
8:15 N 2x750 21 Pr.Zleb 95.7 blok litina uzaviené vagony
8:23 N 186 22 Pr.Zleb 94.4 blok litina kryté 20x + cisterny 2x
8:39 N 189 40 Pr.Zleb 87.9 kompozit auta
9:01 Lv 186 0 Dc-vychod 73.9 disk E-Lok
9:12 Lv 363 0 Dc-vychod 72.6 blok litina E-Lok
9:16 Lv 186 0 Pr.Zleb 722 disk E-Lok
9:24 Lv 122 0 Pr.Zleb 73.1 blok litina E-Lok
9:37 N 372 37 Dc-vychod 103.0 kompozit dfevo
9:51 N 186 22 Pr.Zleb 96.3 blok litina cisterny
10:59 N 122 2 Pr.Zleb 80.3 blok litina prazdné vag. - plata
11:14 N 372 24 Pr.Zleb 92.7 kompozit kryté 10x + auta 14x
11:24 Lv 372 0 Dc-vychod 81.9 disk E-Lok
11:53 N 386 30 Dc-vychod 94.2 blok litina kontejnery
12:03 N 186 26 Pr.Zleb 98.4 blok litina kontejnery
12:13 N 372 25 Pr.Zleb 92.4 blok litina smeés
12:17 Lv 122 0 Dc-vychod 80.7 blok litina E-Lok
Bod 2, primérné hodnoty pro kategorie vlakud, nekorigovano:

Viak Kaéeh%grie Lokomotiva LAE[ églEL) Poc':gtE \'/\Ilakﬂ Poéﬁg \él:akﬂ P\;L;gloérzgé f)m]éefzegg
N-stand. K4 rizné 96.7 20 10 29 10
N-tiché K11 rzné 91.8 9 3 33 4
Lv K1 rizné 774 10 5 0 11

Bod 2, celkové hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba Nameéreno, draha I_Dozice Nejistota Poznamka
T Laeqr [dB] mikrofonu U [dB]
Den 6-22 h 62.7 Fasada 2 m, 2.NP 1.8 Pouze draha
Noc 22-6 h 62.5 Fasada 2 m, 2.NP 1.8 Pouze draha
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6 Méreni vibraci

Ugelem méFeni je pofizeni ndmérd vibraci pfi jednotlivych prijezdech vlakovych souprav v referenénim
bodé umisténém v nejexponovangjSim objektu k bydleni na daném useku trati (Sladkova 685/24). Provoz
na Zeleznici je nejsilngji se projevujicim zdrojem vibraci, sporadicka automobilova doprava na nedaleké
mistni komunikaci nema vliv na naméfené hodnoty. Parametry trati viz kapitola 4.1 tohoto protokolu.

6.1 Popis situace

Nameéry vibraci byly provadény na podlaze v 1.NP domu v mistnosti nejblize k trati (chodba), pfi
prijezdech vlakovych souprav v obou smérech. Byla zvolena pozice odpovidajici nejexponovanéjsi
obytné ¢asti méfeného objektu ve vztahu k télesu trati, reprezentujici uvedeny druh geologického podloZi.
Vibragni uchyt se snima¢em byl umistén na podlahové desce stavebné spojené s konstrukci domu na
strané pfilehlé ke sledované trati. Vibrace byly méfeny v |. tfidé pfesnosti s toleranci +2 dB v souladu s
metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci. Pfi méFeni vibraci v
budovach v |. tfidé presnosti se vyjadfuji hladiny v tfetinooktavovych spektrech v rozsahu 1-80 Hz.
Béhem méreni nedoslo k Zadnym problémdm na méfici technice. Namérené hodnoty jsou porovnavany s
pfisnéjsim limitem pro noc (78 dB).

6.2 Zpusob méreni vibraci

Pfi méfeni vibraci se postupuje podle normovych metod, kterymi se rozumi metody obsazené v
mezinarodné platné technické normé, jejichz dodrzenim se vysledek co do zachytnosti, pfesnosti a
reprodukovatelnosti vysledk( povaZzuje za prokazany.

Snimac vibraci byl upevnén na kovovy hlinikovy kotou¢ @ 150 mm o pfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato
sestava byla umisténa na podlahové desce v 1.NP méfeného objektu. Pfed méfenim a po méreni byl
pouzivany snimac kalibrovan. Méfeni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, které jsou pfimo spojeny
se soucasti stavby tvofici oporu lidského téla, v daném pfipadé zakladova deska domu. Vibrace ve
vertikalnim sméru a obou horizontalnich smérech byly méfeny soucasné vicekanalovym hladinovym
analyzatorem BK 3560C PULSE, vzdy pro celou dobu prujezdu vlakové soupravy.

Na meéficim misté byl signal linearné integrovan po celou dobu trvani naméru. Naméfené hodnoty byly
ukladany do paméti pristroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno na PC pomoci originalniho
programového vybaveni. VSechny vysledky méfeni jsou zdokumentovany a data archivovana vcetné
naméru v protokolu neuvedenych. Z naméfenych hodnot zrychleni vibraci pofizenych formou spektralni
analyzy v realném Case byla stanovena vysledna vazena hladina zrychleni vibraci dle vztahu:

20
L,, =10log) 10wt [dB]
i=1
kde je Lasi hladina zrychleni vibraci v i-tém tfetinooktavovém frekven&nim pasmu v dB
i index pfislusného tfetinooktavového pasma
K korekce pro pfislusné tretinooktavové pasmo

Celkové vysledné hladiny zrychleni vibraci porovnatelné s limity jsou pak stanoveny jako energeticky
primér ze vSech pofizenych namérl za celou no¢ni dobu.

Specifikace smért méfeni (osy X,Y,Z):

OsaZz smér vertikalni;
Osa X  smér horizontalni pfi¢ny, kolmo na osu trati
OsaY  smér horizontalni podélny, rovnobézny s osou trati

6.3 Geologicka charakteristika uzemi

Plocha uréena k posouzeni pfenosu vibraci ztrati do méfeného domu lezi na podlozi zpevnéného
sedimentu (kfidové marinni piskovce). Kvarterni pfekryv je tvofen pfevazné stérkopisky fluvialniho pavodu
[26], pfipadné recentem souvisejicim s rovnanim plané pro trat a domy. PodloZi je stabilni. Nedaleko
mista méreni se nachazi tektonicka linie (pfekryty zlom). Stav podzemni vody nizky.
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6.3.1 Geologicka mapa lokality

Geovédni mapa M 1 : 50 000 (zdroj CGS, tisk bezrozmérny)
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6.4 Hygienické limity vibraci

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vyjadfuje primérnou vazenou
hladinou zrychleni vibraci (Law ), zakladni limit Lo, = 75 dB. Hygienické limity vibraci v chranénych
vnitfnich prostorech staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé
trvani vibraci T. Pro pferuSované a nepferuSované vibrace v obytnych mistnostech je dle pfilohy &. 5 k NV
272/2011 Sb. k zakladnimu limitu 75 dB pfipoétena korekce 6 dB pro den, resp. 3 dB pro noc.
Hodnocenym deskriptorem je energeticky primér ze vSech zaznamenanych prljezdd vlakud, ktery
prezentuje celkovou vibraéni zatéz na daném bodé. Limity se vztahuji k dobé pulsobeni vibraci.
Hygienicky limit vibraci v daném pfipadé je L,,t = 81 dB pro den a L,,t = 78 dB pro noc. S ohledem na
povahu zdroje jsou naméfené hodnoty porovnavany s pfisnéjSim limitem pro noc.

6.5 Vysledky méreni vibraci

Sladkova 685/24, Décin Méfici bod ¢&. V1

Objekt odpovida bodu méfeni hluku €. 2. Sestava snimage a uchytu byla umisténa na betonovou
podlahovou desku na chodbé v 1.NP domu za ucelem podchyceni vibraci z trati, konstrukce je pevné
propojena na zaklady a obvodové zdivo budovy. Naméry byly provadény pfi prujezdech vSech viakovych
souprav v obou smérech. Objekt je podsklepen. Vibrace ve vertikalni a obou horizontalnich osach byly
méreny soucasné vicekanalovym hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou dobu prijezdu celé soupravy.
Byly méfeny prljezdy vSech zachycenych souprav za dobu méfeni hluku. Trat je zde elektrifikovana,
jednokolejna v soubéhu s nevyuzivanou vleCkou do pfistavu. Je vedena cca v urovni terénu u méfeného
objektu, vlaky zde jedou nizkou rychlosti. Automobilova doprava na mistni komunikaci neovliviiuje pribéh
méfeni, pokud k ovlivnéni doSlo naméry jsou vylouceny.

Zaznam naméfenych hodnot:

Lac C pro méfici osy
Cas Vlak (I';ggg) Vagonu Smér Poznamka
OsaZz Osa X OsaY
6:10 - - - - 441 42.2 429 Pozadi, klid na trati
6:14 Lv 186 0 Dc-vychod 58.7 53.6 58.9 E-Lok
6:23 N 189 28 Pr.Zleb 59.2 57.9 58.5 kontejnery
6:50 N 193 50 Pr.Zleb 68.6 69.0 68.2 kontejnery
7:00 N 189 38 Pr.Zleb 59.3 59.3 60.0 samovysypné, tiché
7:13 N 186 46 Pr.Zleb 65.5 66.6 65.2 kontejnery
7:24 Lv 372 0 Dc-vychod 59.2 59.0 60.9 E-Lok
7:32 Lv MV 1 Dc-vychod 59.3 59.0 59.4 pracovni stroje
7:53 N 363 41 Dc-vychod 67.5 66.5 722 kontejnery
8:00 Lv 189 0 Pr.Zleb 63.5 62.5 68.2 E-Lok
8:07 Lv 186 0 Pr.Zleb 60.0 59.4 61.9 E-Lok
8:15 N 2x750 21 Pr.Zleb 62.7 62.2 64.2 uzaviené vagony
8:23 N 186 22 Pr.Zleb 63.4 62.6 62.9 kryté 20x + cisterny 2x
8:39 N 189 40 Pr.Zleb 62.5 62.7 64.0 auta
9:37 N 372 37 Dc-vychod 64.7 64.2 67.0 cisterny
9:51 N 186 22 Pr.Zleb 60.6 59.9 60.5 prazdné vag. - plata

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 4.8.2019 Vypracoval: Libor Broz




REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktord

@\ Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 Litom&fice
\  Tel/Fax 416 742 981

L 1478

Protokol o zkousce €. 5410-145-19

Lista celkem: 17
List ¢islo: 16

7 Stanoveni vyslednych hodnot

7.1 Stanoveni vyslednych hodnot hluku

V souladu s metodickym navodem je od naméfenych hodnot hluku odeétena korekce pro méfeni na
odrazivé fasadé v jeji minimalni hodnoté K(f) = 2 dB, nebot body jsou umistény na fasadé budov s
podilem mezni uchylky rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m. Naméfené hodnoty nejsou korigovany korekci
K(p) na vliv zbytkového hluku (pozadi), nebot hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych
prijezdech vlakl prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené
hodnoty je tedy zanedbatelny.

Korigovani naméfenych hodnot — Bod 1, Wolkerova 526/14, D&¢in:

Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqt K(p) K(f) Laeqt - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 57.3 0.0 2.0 55.3 1.8
Noc (22-6 h) 57.0 0.0 2.0 55.0 1.8
Korigovani naméfenych hodnot — Bod 2, Sladkova 685/24, Décin:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) Laeqr - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 62.7 0.0 2.0 60.7 1.8
Noc (22-6 h) 62.5 0.0 2.0 60.5 1.8

Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. se pfi hodnoceni naméfenych hodnot
uplatiuje nejistota stanovena pro kazdy méfeny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
neprekracuje hygienicky limit, jestlize po odecteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je nizsi.

Stanoveni vyslednych hodnot hluku — Bod 1, Wolkerova 526/14, D&gin:

Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba Laeqt U Laeg7-U Laeq odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 55.3 1.8 53.5 70.0 Vyhovuje
Noc (22-6 h) 55.0 1.8 53.2 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot hluku — Bod 2, Sladkova 685/24, Dé&cin;:
. Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T u LAeq,T -U LAeq,T odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 60.7 1.8 58.9 70.0 Vyhovuje
Noc (22-6 h) 60.5 1.8 58.7 65.0 Vyhovuje
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7.2 Stanoveni vyslednych hodnot vibraci

Celkové vysledné hladiny zrychleni vibraci porovnatelné s limity jsou stanoveny jako energeticky pramér
ze vSech pofizenych namérl pro jednotlivé osy za celou dobu méfeni na kazdém z méficich bodd, podle
vztahu:

1¢ Law(i
Laqu =10* log(z 10! Law(l)) [dB]
nio
kde je LawT celkova hladina zrychleni vibraci pro osu za dobu jejich pasobeni [dB];
Lawg) i-ta naméfena hladina zrychleni vibraci pro danou osu [dB];
n pocet naméfenych udajd (prijezdu viakd)

Bod V1 — Sladkova 685/24, Dé&cCin

Tabulka vyslednych hodnot vibraci:

Bod Vysledna (X) Vysledna (Y) Vysledna (Z) Nejistota Limit — noc
o] -
# Lawt Lawt Law U Law Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V1 63.5 63.3 65.4 2.0 78.0 Vyhovuje
8 Zaveér

Ugelem méteni je stanoveni hluku a vibraci z provozu na trati &. 544B, Usek ZST Dé&&in vychod - D&&in
Prostfedni Zleb, formou namérd pro jednotlivé prijezdy vlakovych souprav a naslednym vypoétem
celkovych hodnot pro hodnotici doby (den / noc). V dobé méfeni nebylo v méfenych profilech trati zjisténo
zadné doc¢asné omezeni dopravy, byl zachycen odpovidajici vzorek a stav Zelezni¢ni dopravy.

8.1 Hluk

Vysledné hodnoty vypoétené na intenzitu dopravy poskytnutou objednatelem (RPDI 2018), vztazené
k nejexponovanéjSimu venkovnimu chranénému prostoru méfenych staveb pro bydleni, nepfekracuji za
daného provozu na trati hygienické limity pro den i noc na méficich bodech lezicich v blizkosti trati, za
predpokladu uplatnéni korekci pro starou hlukovou zatéz, viz kapitola 7.1 tohoto protokolu. Pfipadna
Uprava je véci mistné pfislusné hygienické stanice.

8.2 Vibrace

Na zvoleném objektu Sladkova 685/24 se naméfené hodnoty pohybuji prokazatelné pod limity, i kdyzZ jsou
vibrace citelné. S ohledem na stav trati bez podstatnych zavad a charakter dopravy zde nepfedpokladam
zhorSeni vlivem modernizace, s podstatnym navySenim rychlosti jizdy se nepocita a bude realizovana
nova trat, coz zaruc€uje snizeni moznosti vzniku vibraci vlivem stavu trati.

31.7.2019 Libor Broz
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Konec protokolu.
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Uvod

Aktualizace akusticka studie je pozadovana jako soucast projektové dokumentace ke stavebnimu fizeni
na stavbu "Optimalizace tratového useku D&g&in vychod (mimo) — D&&in-Prostfedni Zleb (mimo)". Cilem je
predikce hlukové zatéZze pro stavebni &innost na télese trati a zafizenich stavenisté, v€etné vyvolané
dopravy na dotEenych Usecich mistnich komunikaci. Stavba feSi optimalizaci tratového Useku ve
stavajicim Zelezni¢nim koridoru bez narokt na pfelozky trati, z hlediska umisténi stavby se jedna o

pozemky dotéené sou¢asnym stavem.

Pfedmétem stavby je celkova rekonstrukce trati v uvedeném useku, ktera povede ke zlepSeni
kvalitativnich parametrd. Re$eny usek délky ~1 300 m je soudasti nakladniho Zelezniéniho koridoru Kolin
- V3etaty - Dé&Cin, ktery je zafazen do mezinarodni transevropské sit¢ TEN-T Core network a propojuje
Zelezni¢ni traté na pravém a levém bFfehu Labe. Navazujicim zamérem, ktery s danou stavbou

bezprostfedné souvisi je Rekonstrukce ZST Dé&&in - vychod dolni nadrazi

Tato akusticka studie se zabyva pouze hlukem zplsobenym pfedmétnou stavebni ¢&innosti, véetné
vyvolané dopravy. Jsou feSeny Cinnosti v kolejisti, na zafizenich stavenist a na dopravnich trasach pro
obsluhu stavby v arealu ZST aZ po jejich napojeni na hlavni méstské komunikace, véetn& praci na mosté

pres Labe.
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1 Predmét zkousky

Zarizeni: Optimalizace tratového Useku D&&in vychod (mimo) — Dé&&in-Prostfedni Zleb
(mimo)

Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

Ugel posudku: Akusticka studie pro hluk ze stavebni ¢innosti, DSP

2 Metodika méreni a vypoctu, legislativa

Méfreno dle: CSN ISO 1996-1. Akustika — Popis méFeni hluku prostfedi — Cast 1: Zakladni
veli€iny a postupy

CSN ISO 1996-2. Akustika. Popis a méfeni hluku prostiedi. Cast 2: Ziskavani
Udaju souvisejicich s vyuzitim uzemi

Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v mimopracovnim prostredi
(12/2017).

Pocitano dle: CSN ISO 9613-1 Akustika. Utlum hluku pfi $iteni zvuku ve venkovnim
prostoru Cast 1: Vypod&et pohlcovani v atmosféfe. CSN ISO 9613-2 Akustika
— Utlum pfi $ifeni zvuku ve venkovnim prostoru - Cast 2: Obecna metoda
vypoctu.

Metodika Harmonoise (Technical Report HAR32TR-040922-DGMR20
Harmonoise WP3 Engineering Method for Road Traffic and Railway Noise
after Validation and Fine-tuning, 2005)

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY ¢&. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepfFiznivymi
U€inky hluku a vibraci.

Nejistoty: Méfeni: £1.8 dB, stanoveni viz metodicky navod.

Vypocet: £2 dB, avizovano vypoc&tovym programem.

3 Meéfrici aparatura, vypocetni software

Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio XL2, vyrobni €islo A2A-06572-EOQ, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-
10320-18, platny do 10.6.2020 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230, vyrobni &islo 7335, ovéfovaci list .
8012-0OL-10321-18, platny do 10.6.2020.

Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio XL2, vyrobni ¢islo A2A-09076-EOQ, ovérfovaci list ¢. 8012-OL-
10322-18, platny do 10.6.2020 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230A, vyrobni Cislo A14667, ovéfovaci list
¢. 8012-0OL-10323-18, platny do 10.6.2020.

Akusticky kalibrator Larson-Davis, typ CAL200 - 114dB/1000 Hz, vyrobni Cislo 11704, kalibracni list ¢.
8012-KL-10296-19, vydany CMI Praha, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do
2.6.2021. Kalibrace byly provedeny véetné prodluzovacich mikrofonnich kabell v pFipadé jejich nasazeni.

Vypocetni software Briel & Kjaer LIMA-Predictor v.11, s pouzitim vypoctovych algoritm( podle 1SO 9613
a umoznujicim vytvéiet pIné 3D modely feSeného Uzemi a pracovat s pfesnym zadavanim charakteru
zdroju hluku v 1/3 oktavovych fr. pasmech.

4 Zdroj hluku

Vypoctové posuzovanym zdrojem hluku je stavebni ¢innost b&hem modernizace Zelezni¢niho uzlu Dé&Cin,
jak je specifikovana v projektové dokumentaci. Organizace vystavby je zpracovana v Casti PD Zasady
organizace vystavby (ZOV), pfehledna situace feSeného Useku trati je pak vynesena do mapy 1:10tis.
v PD. Transport veSkerych hmot bude probihat nakladnimi automobily po navazujicich pozemnich
komunikacich. Po dobu provadéni stavebnich praci bude na feSené trati totalni vyluka, na automobilovy
provoz stavba nebude mit podstatny vliv.

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 6.5.2020 Vypracoval: Libor Broz




Oddéleni expertiz, vyvoje a projekce Lista celkem: 14

EVW Libor Broz - REVITA Engineering Akusticka studie ¢. 5618-S05-20
Havlickova 26, 412 01 Litoméfice List ¢islo: 5

5 Popis situace

Stavba bude probihat v rozsahu stavajiciho kolejisté. Bude provedena kompletni obnova spodku a svrsku
Zeleznicni trati, vyména trakéniho vedeni, zabezpeovaciho zafizeni, vyména ocelového mostu pfes Labe

kterych nelze vyloucit pfekraCovani hygienického limitu hluku 65 dB platného pro hodnotici dobu 7-21 h
pro hluk ze stavebni Cinnosti.

Stavba je rozdélena pracovni Useky:

1 Décin vychod - DéCinsky tunel

2 Dé&cinsky tunel v&. prostoru nad tunelem v jeho hloubené &asti

3. Pfemosténi Labe

4 D&&in Prostfedni Zleb

5. Loubsky tunel (je zahrnut v iseku 1, neni samostatné fesen)

Jsou feSeny pouze lokality pro bydleni v bezprostfednim okoli trati nebo obsluznych komunikaci, mista
bez vyskytu obytné zastavby nebo se zastavbou dale od zdrojl hluku nejsou feSena. Dopravni trasy
budou vedeny v aredlu stavby a po mistnich komunikacich s napojenim na hlavni silnice, jsou zahrnuty

v provedenych vypo&tech. Uzemi bezprostiedné navazujici na stavenisté je za stavajiciho stavu zasazeno
pfevazné hlukem z Zelezni¢ni a automobilové dopravy.

Béhem mistnich Setfeni nebyl zjistén hluk ze stacionarnich zdroji majici vliv na celkovou hlu¢nost v denni
dobé&, v noci nebude stavebni &innost probihat. Pro potfeby stavby budou zfizena zafizeni stavenisté
(ZS), nebudou zde provadény zadné hluéné ¢innosti vyjma recykla¢ni zakladny, ktera je navrzena mimo
dosah obytného Uzemi. Stavebni prace budou probihat na stavajicim Zelezni¢nim télese a sousednich
stavebnich pruzich, v tunelech a na pfemosténi Labe.

Vypocty hlukovych map jsou provedeny pro referenéni vySku 4 m nad terénem, charakter terénu je zadan
dle reality. Vysledky vypoctd budou porovnany s limity dle Nafizeni viady ¢. 272/2011 Sb. Vypoctové body
byly definovany u nejexponovanéjsi chranéné zastavby z hlediska hluku z feSeného stavenisté a Castecné
jsou pfevzaty ze studie pro Zelezniéni provoz.

V noéni dobé& nebude na stavenistich v blizkosti obytnych objektt probihat Zadna &innost. Cinnost stavby
mimo hodnotici dobu 7-21 h neni pfedpokladana.

5.1 Zarizeni stavenisté

Prostor stavby neumozniuje shromazdovani vytéZzené zeminy, vybouranych hmot apod., které budou
pribézné odvazeny na pfislusné skladky. Vyjimkou je vykop ze stavebni jamy nad Décinskym tunelem,
ktery bude doCasné deponovan v prostoru zst Dé¢in vychod.

V prostoru stavby budou umisténa zafizeni stavenisté pro zajisténi potfeb stavby:
ZS1 - Gsek 1 - prostor mezi vlekou a trati s pFistupnosti od prejezdu ul. Csl. armady
ZS2 - Usek 2 a5 - prostor u silnice 1/62

ZS3 - Usek 3 a 5 - prostor v aredlu CS pristavl vedle vlie¢ky (pravy bieh Labe) ZS3.A a zpevnéna plocha
prekladisté ZS3.B

ZS4 - Usek 3 a4 - prostor na levém brfehu Labe (pfed pilifem P3)

ZS5 - deponie - prostor zst Dé&in vychod podél kolej €.111 (p.c. 3056/2, ki D&¢in)

5.2 Pristupy na stavenisté

PFistup k Useku 1 je mozny po silnici 1/62, ktera vede soub&zné s trati pfipadné v misté pfejezdu v ul. Csl.
armady. Do Useku 2 je mozny pristup sjezdem od komunikace 1/62.

Usek premosténi Labe (Usek 3) je pfistupny pres Usek 2 tzn. tunelem, kde je uvaZovano s dopravou dilcti
nové ocelové konstrukce. Déle pak z prostoru aredlu Cesko-saskych pristavil na pravém brehu. Levy breh
je pfistupny po mistni komunikace, ktera ma omezené Sifkové usporadani s misty, pouze pro jedno
vozidlo. Po této komunikaci je také vedena labska cyklotrasa. Prostor staveni$té v toku Labe je pfistupny
pouze lodni technikou pomoci remorkérq, tlaénych ¢lunt nebo ponton.
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Usek 4 je pristupny po levém brehu po mistni komunikaci shodné s Usekem 3. Usek 5 je pfistupny s
arealu Cesko-saskych pfistavu pfipadné po vleckové trati z ZST Dé&cCin vychod.

Prostor stavby neumozniuje shromazdovani vytéZzené zeminy, vybouranych hmot apod., které budou
priibézné odvazeny na prislusné skladky. Vyjimkou je vykop ze stavebni jamy nad Décinskym tunelem,
ktery bude doCasné deponovan v prostoru zst Déc¢in vychod. Pro doCasnou degonii byl zajistén prostor
podél koleje €. 111. (parc.€. 3056/2 ku Dé&cin). Pfedpoklad je ulozeni cca 6000 m™ vytéZené zeminy.

5.3 Specifikace reSenych stavebnich postupu

Pro ucéely posouzeni hluku ze stavebni ¢&innosti vramci optimalizace feSeného useku trati jsou
identifikovany evidentné hluéné stavebni &innosti, sluCitelné do zasadnich fazi vystavby v kazdém
pracovnim Useku. Jedna se o odhad praméru pro nize uvedené &innosti.

Pro pracovni Usek 1, 8irou trat je uvazovéno:

Postup 1: Pfipravné a zemni prace, odstranéni stavajici trati — zahrnuje sejmuti stavajicich kolejnic,
vybrani Stérkového loze, vybagrovani podkladnich vrstev a transport materialu na recyklaéni zakladnu
nebo mezideponii pfiblizné v ose trati (po odstranéni kolejnic).

Postup 2: Vystavba nové trati — do této faze spada navazeni, rovnani a hutnéni novych podkladnich
vrstev, rekonstrukce mostnich a jinych stavebnich objektll, navazeni nového Stérkového loze a pokladka
novych kolejnic, podbijeni novych kolejnic, pfipadné brouseni kolejnic a finalni terénni Upravy na télese
trati a dot€eném okoli.

Pro pracovni usek 2, rekonstrukci tunelu je uvazovano:

Postup 3: Zemni prace na obnazeni tubusu — zahrnuje vybagrovani podkladnich vrstev a transport
materialu na recyklaéni zakladnu nebo mezideponii.

Postup 4: podélné fezani svislych konstrukci v uvnitf tunelu (Sténova pila HILTI DS TS32 LP32)

Pro pracovni Usek 3, prace na vyméné mostu pres Labe:
Postup 5: Demontaz starého mostu — zahrnuje déleni konstrukce.

Postup 6: Repase mostnich pilifll — zahrnuje €isténi tlakovou vodou a sparovani

5.4 Vyvolana doprava

VétSina materialu bude transportovana nakladnimi automobily na recyklaéni zakladnu a deponie.
Rozhodujici z hlediska hlukové zatéZe budou transporty vykopku ze stavebni jamy nad tunelem a
materialu pro Zelezni¢ni spodek a svrdek. Trasa NA je vyznaCena Cervené v pfehledné situaci stavby, viz
kapitola 5.6 této studie. Pocty prijezdl za hodnotici dobu se budou ménit podle momentalné probihajicich
¢innosti, FeSeny jsou maximalni zatéze komunikaci.

Pfistupy na stavenisté pro nakladni automobily jsou uvedeny v kapitole 5.2 této studie, jsou zahrnuty ve
vypoctech hlukovych map v primérné intenzité dopravy pro danou fazi vystavby.

5.5 Hygienické limity

Nejvyse pfipustna hladina hluku ze stavebni &innosti na rekonstruované trati, na zafizenich stavenisté a
na ucelovych komunikacich je dle Nafizeni viady €. 272/2011 Sb. stanovena na Laeqt = 65 dB(A) pro dobu
7-21 h. V dobé 6-7 h a 21-22 h je platny limit 60 dB(A). V nocni dobé (22-6 h) je pro hluk ze stavebni
¢innosti platny limit Laeqt = 45 dB(A) pro hodnotici dobu 8 h.

Recyklaéni zakladna bude vybudovana v arealu ZST D&g&in vychod a jeji uzivani bude mit charakter
provozovny. Hygienické limity se vyjadiuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeqr. V denni dobé

hluku stanoven na Laeqt = 50 dB pro den (6-22 h) a Laeqr = 40 dB pro noc (22-6 h), dle pfilohy &. 3 k
uvedenému nafizeni. Vyskyt tébnovych sloZzek neni o¢ekavan. V navrhu ZOV se uvaZuje provoz recyklaéni
zakladny pouze v denni dobé.
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5.6 Lokalizace stavby

Zakladni mapa CR (CUZK). Oznageny referenéni body v pfiblizné pozici. Tisk bezrozmérny, zmenseno.
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5.7 Prehled referenénich bodu

Bod # Adresa Vyuziti dle zapisu v KN Vyska bodu [m]
1 Wolkerova 526/14, Dé&cin bytovy diim 4.0
2 Sladkova 685/24, Dégin bytovy diim 4.0
3 U Stfelnice 723/2, Décin rodinny dim 4.0
4 U Stfelnice 700/6, Décin objekt k bydleni 4.0
5 Labské nabr. 23, Décin rodinny dim 4.0
6 Zlebska 67, D&gin rodinny dim 4.0

Pro vS8echny body byly provedeny vypocty pro uvedené faze vystavby v okamziku maximalniho pfiblizeni
skupiny stavebnich mechanism, které vSak ve vétsiné pfipadl bude trvat pouze nékolik dni.

5.8 Zohlednéné stavebni mechanismy

Jsou uvedeny pouze nejfrekventovanéjSi mechanismy vyznalujici se zvySenou hlu€nosti pfi praci,
hlu€nost je udavana ve vzd. 2 m od stroje jako LAeq pro 15 min pod zatézi.

. LAeq St
# Stroj [dB] Pouziti
1 Kolové rypadlo s ¢elnim 82 Zemni prace, demolice, obsluha recykla¢ni linky, vybirani a
nakladac¢em, JCB 3CX apod. rozhrnovani Stérku na télese trati atd.
Kolové rypadlo s demoli¢nim Demolice pozemnich komunikaci a obecné zpevnénych povrchd,
2 . o ) 98 e . . .
nastavcem se sbijecim kladivem mostnich téles a jinych betonovych konstrukci
Pasovy bagr s demoli¢nim Demolice pozemnich komunikaci a obecné zpevnénych povrchd,
3 . P . 100 e I ' .
nastavcem se sbijecim kladivem mostnich téles a jinych betonovych konstrukci
Autojefab nebo autobagr na Zemni prace, demolice, manipulace s materialem, Upravy télesa
4 80 . . I A
podvozku T-815 trati a pozemnich komunikaci, terénni Upravy
5 Minibagr (Bobcat apod.) 82 Manlpulgce s matgrlalgm m’ens'm?h rozméry, Upravy télesa trati a
pozemnich komunikaci, terénni Upravy
6 Dvoucestné kolové rypadlo s €elnim 82 Stavebni a omezené i zemni prace na télese trati stavajici i nové
nakladac¢em budované, manipulace s materialem na trati
7 Grejdr Poclain apod 80 Rovnar_n stgvebm,plane, finalni Upravy nivelity nové budovanych
komunikaci a trati
8 Buldozer 86 \/réem’ a_upr_avy hald vyzisku,’rovném' stgvet?ni pIér}é, pFipravné
Upravy nivelity nové budovanych komunikaci a trati
9 Betonaz — liti betonu pfimo do 78 Jako referenéni je vzato vozidlo na podvozku T-815 v dobrém
bednéni, automix technickém stavu
10 BetonaZ — pumpa na beton Schwing 83 Liti bgtonovyczh ,konstrukch cerpani betonové smési od automixu
na misto pouziti
1 Kladeci souprava samohybna nebo 79 Natahovani starych a pokladka novych kolejnic na télese trati,
taZzena lokomotivou fady 742 specialni souprava tazena dieselovou lokomotivou
12 Podbijeci souprava 08 I?odbu_evckla (nap[. Unimat) s pr|§lusenstV|m, f|na|n_| Uprava
Zelezniéniho svr8ku, samohybné vozidlo, trakce dieselova
- Finalni Gprava kolejnic za u€elem snizeni valivého odporu a
13 Bruska povrchu kolejnic %4 zlepSeni akustické drsnosti, samohybné vozidlo, trakce dieselova
15 Sténova pila 08 Stevnov’a E)I|2":1 H!L'I:I DS TS32 LF”32 bude pouzita uvnitf tunelu na
profezavani svislych konstrukci
15 Drf)b’na stavet_)m meghawzape a 80 Skupina pfilezitostné pouzivané drobné stavebni mechanizace
ruéni mechanizované naradi
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6 Akustické vypocéty pro hluk ze stavebni ¢innosti

Vypocty jsou provedeny automaticky, pomoci software Briiel & Kjaer LIMA-Predictor v.11, pro dané
vypocty byla zvolena metodika Harmonoise. Vypocty hluku z vystavby jsou provedeny pro primérny den
nesouvisejici dopravy a pfipadné nesouvisejici stacionarni zdroje nejsou ve vypoctech zohlednény.
Vyrazna vyvolana doprava je pfedpokladana pouze narazové na hlavnich pfijezdech do stavenisté (max.
70 priUjezdu nakladnich automobilli za den pfi SpiCkovych objemech transportu) a je v této studii feSena
pouze pro komunikace v ramci stavenist€ a bezprostfedné& navazujici mistni komunikace (pfijezdy), na
béZné zatiZzenych hlavnich méstskych komunikacich nepfedstavuje podstathou zménu stavajiciho stavu
vyjma narazovych situaci, které v8ak nelze ve studii spolehlivé podchytit. Ve vypoctech je poéitano s
pramérnou Cistou dobou prace stroji 8 hodin za denni hodnotici dobu (7-21 h).

Ugelem této studie je predikce hlukové zatéZe na Uzemi prilehlych ke stavenisti a pijezdim formou
identifikované stavebni ¢innosti, zpUsobujici mozné prekroceni limitu pro den. No¢ni stavebni ¢innost neni
v obydlenych oblastech pfedpokladana, odvoz a dovoz stavebniho materialu bude probihat rovnéz pouze
pres den. Dale je provedeno stanoveni rozsahu pfipadnych protihlukovych opatfeni zaru€ujicich dodrzeni
hygienickych limita v pribéhu vystavby a pfipadné stanoveni nahradnich opatfeni pro obyvatele objektl
pro trvalé bydleni, zasazenych nadmérnym hlukem.

Pfedmétem studie neni feSeni hluku z béZného provozu na proponovanych ani stavajicich komunikacich.
Posuzovany jsou pouze stavy nasazeni hluéné stavebni techniky a provadéni hluénych stavebnich praci,
zejména jde tedy o zemni a vrtné prace a betonovani mostnich téles, na trati pak vybirani starého a
plnéni nového Stérkového loZe a jeho hutnéni. Po dobu provadéni stavebnich praci budou nasazeny
mechanismy uvedené v nasledujicich kapitolach, prace budou provadény bez podstatnych omezeni
provozu na silnicich, s Uplnou vylukou na trati. Témto podminkam odpovida metoda zpracovani studie.

Rekonstrukce daného Useku trati je pro uUcely této studie rozdélena do dvou zasadnich fazi, pficemz
stavebni prace nebudou probihat sou¢asné v ramci jedné lokality. Prace predchazejici vlastni stavbé jako
zfizovani zafizeni stavenisté apod. nejsou ve studii feSeny, nebot budou spoéivat v mnoha riznorodych
¢innostech nepodchytitelnych pro ucely hlukového posouzeni, nadmérna hlucnost pfesahujici limit Lagqt =
65 dB pro hodnotici dobu zde vSak neni pfedpokladana. VypocCtové posouzeny a hodnoceny jsou
stavebni prace na vlastni rekonstrukci trati.

Cilem vypoctu pro skupiny stavebnich mechanism( je stanovit rozsah Uzemi zasazeného zvy$enymi
hodnotami hladiny hluku pro stav odpovidajici odhadovanému primérnému pracovnimu dni. Vypocet
izofon ve hlukovych mapach je proveden pro vySku 4 m.

6.1 Akustické vypocty pro pracovni usek 1

Vypocty jsou provedeny pro prace na Siré trati v iuseku 1 (Déc&in vychod - Déc¢insky tunel) v bodech na
sestaveném modelu lokality, pro feSené innosti jsou vzdy uvadény pouze referencéni body dotéené danou
¢innosti. Vyska bodl je 4 m nad terénem, neni-li uvedeno jinak.

6.1.1 Vypoctené hodnoty pro ,,Postup 1“

Postup 1 zahrnuje pfipravné a zemni prace, odstranéni stavajici trati a transport materialu na recyklaéni
zakladnu nebo mezideponii). Pfedpoklada se nasazeni stavebnich mechanismu €. 1, 2, 3, 4, 5, 8, 14 dle
kapitoly 5.8 této studie. Rovnéz je zadana stavebni doprava v¢. pfijezdl v intenzité 70 prujezdd NA za
pracovni den (7-21 h).

Vypocet v bodech; Laeqt [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h), hlukova mapa v pfiloze 1
Bod # Adresa Vypocteno Nejistota Limit Hodnoceni
1 Wolkerova 526/14, Dé&c¢in 62.2 2.0 65.0 Vyhovuje
2 Sladkova 685/24, D&Cin 65.7 2.0 65.0 Prekracuje
3 U Strelnice 723/2, DéCin 61.3 2.0 65.0 Vyhovuje
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6.1.2 Vypocétené hodnoty pro ,,Postup 2“

Postup 2 zahrnuje navazeni, rovnani a hutnéni novych podkladnich vrstev, rekonstrukce mostnich a
jinych stavebnich objektl, navazeni nového $térkového loze a pokladka novych kolejnic, podbijeni novych
kolejnic, pfipadné brouseni kolejnic a finalni terénni Upravy na télese trati a dotéeném okoli). Pfedpoklada
se nasazeni stavebnich mechanismu €. 1, 4, 5,6, 7, 9, 10, 11 a 14 dle kapitoly 5.8 této studie. Rovnéz je
zadana stavebni doprava v maximalni denni intenzité 50 prijezdd NA za hodnotici dobu (7-21 h).

Vypocet v bodech; Laeq 1 [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h), hlukova mapa v pfiloze 2
Bod # Adresa Vypocteno Nejistota Limit Hodnoceni
1 Wolkerova 526/14, Dé&¢in 65.6 2.0 65.0 Prekracuje
2 Sladkova 685/24, D&Cin 67.6 2.0 65.0 Prekracuje
3 U Strelnice 723/2, D&&in 65.0 2.0 66.0 Vyhovuje

6.1.3 Hodnoceni pro pracovni usek 1

Na objektech pfiléhajicich bezprostfedné k trati 1ze ofekavat mirné prekroceni limitu 65 dB, po dobu
maximalniho pfiblizeni stavebni mechanizace. Tento stav bude mit pouze kratké trvani, vfadu dni.
Nadlimitnim hlukem bude zasaZeno Uuzemi do cca 30 m od skupiny stavebnich mechanism.

6.2 Akustické vypocty pro pracovni usek 2

Vypocty jsou provedeny pro prace na rekonstrukci DécCinského tunelu, tedy obnazeni &asti tubusu
odbagrovanim zeminy, jeho oCiSténi a opravy a dale prace uvnitf tunelu, z nichz jako velmi hlu¢nou
Cinnost Ize povazovat pouze profezavani zdi kotoucovou pilou. Pro feSené Cinnosti jsou vzdy uvadény
pouze referencni body dotéené danou ¢innosti. VySka bodu je 4 m nad terénem, neni-li uvedeno jinak.
Vypoctové feSeny jsou pouze stavebni €innosti realizované v blizkosti obytnych staveb.

6.2.1 Vypoctené hodnoty pro ,,Postup 3“

Vypocty jsou provedeny pro omezenou lokalitu v okoli stavebni jdmy na obnaZovani tubusu tunelu,
v bodech na sestaveném modelu. Pfedpoklada se nasazeni stavebnich mechanismu €. 1, 2, 4, 5a 15 dle
kapitoly 5.8 této studie. Rovnéz je zadana stavebni doprava v maximalni denni intenzité 70 prijezd NA
za hodnotici dobu (7-21 h).

Vypocet v bodech; Laeqt [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h), hlukova mapa v pfiloze 3

Bod # Adresa Vypocteno Nejistota Limit Hodnoceni
1 U Strelnice 723/2, D&Cin 64.6 2.0 65.0 Vyhovuje
2 U Strelnice 700/6, D&Cin 66.7 2.0 65.0 Prekracuje

6.2.2 Vypoctené hodnoty pro ,,Postup 4“

Vypodty jsou provedeny pro lokalitu kolem portalu tunelu, v bodech na sestaveném modelu. Pfedpoklada
se nasazeni sténové pily HILTI DS TS32 LP32, ktera bude pouZita uvnitf tunelu na profezavani svislych
konstrukci. Zdroj hluku je zadan jako ploSny vroviné portdlu tunelu se smérovou charakteristikou
vyzafovani 260° (azimut).

Tato Cinnost nevyvolava zadnou stavebni dopravu.
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Vypocet v bodech; Laeqt [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h), hlukova mapa v pfiloze 4
Bod # Adresa Vypocteno Nejistota Limit Hodnoceni
3 U Strelnice 723/2, D&Cin 68.0 2.0 65.0 Prekracuje
4 U Strelnice 700/6, D&Cin 51.9 2.0 65.0 Vyhovuje

6.2.3 Hodnoceni pro pracovni usek 2

Zvysené hlu¢nosti vlivem feSené stavebni €innosti budou exponovany pfedevsim dva obytné domy, lezici
v blizkém okoli stavenisté. Lze oekavat mirné prekroCeni limitu 65 dB, po dobu maximalniho pfiblizeni
stavebni mechanizace ke chranéné zastavbé. Tento stav bude mit pouze trvani v fadu dni a bude k nému
dochazet pouze v ramci bézné pracovni doby.

6.3 Akustické vypocty pro pracovni usek 3

Pracovni Usek zahrnuje most pfes Labe. Plvodni most bude sejmut a pomoci ¢lund dopraven na breh,
kde bude postupné rozdélen na mensi ¢asti a zlikvidovan. Novy most bude po segmentech zdvihan z lodi
na stavajici pilife, které budou pfed tim repasovany. Pro feSené cCinnosti jsou vzdy uvadény pouze
referencni body dotéené danou cinnosti. VySka bodl je 4 m nad terénem, neni-li uvedeno jinak.
Vypoctové feSeny jsou pouze stavebni €innosti realizované v blizkosti obytnych staveb.

6.3.1 Vypoctené hodnoty pro ,,Postup 5

Vypocty jsou provedeny pro omezenou lokalitu v okoli stavebni jdmy na obnaZovani tubusu tunelu,
v bodech na sestaveném modelu. Pfedpoklada se nasazeni stavebnich mechanisma €. 4 a 15 dle kapitoly
5.8 této studie. Tato Cinnost nevyvolava podstatnou stavebni dopravu na pozemnich komunikacich, jde
prevazné o prace v omezeném prostoru kolem mostu.

Vypocet v bodech; Laeqt [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h), hlukova mapa v pfiloze 5

Bod # Adresa Vypocteno Nejistota Limit Hodnoceni
5 Labské nabf. 23, Décin 64.4 2.0 65.0 Vyhovuje
6 Zlebska 67, D&&in 524 2.0 65.0 Vyhovuje

6.3.2 Vypoctené hodnoty pro ,,Postup 6“

Vypocty jsou provedeny pfednostné pro lokalitu na levém brehu Labe, ktera bude vyraznéji zatizena
hlukem z rekonstrukce mostniho pilife a kratkého useku trati na naspu podél ul. Zlebska. Je proveden
vypocet v bodech a hlukové mapy na sestaveném modelu.

Predpoklada se nasazeni stavebnich mechanismt €. 4 a 15 dle kapitoly 5.8 této studie. Prace na pilifi
jsou zadany v pozici nejsilngjSiho Sifeni hluku na zastavbu na levém bfehu Labe. Tato &innost nevyvolava
podstatnou stavebni dopravu na pozemnich komunikacich.

.Vypocet v bodech; Laeq 1 [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h), hlukova mapa v pfiloze 6
Bod # Adresa Vypocteno Nejistota Limit Hodnoceni
5 Labské nabr. 23, Décin 55.7 2.0 65.0 Vyhovuje
6 Zlebska 67, D&&in 64.1 2.0 65.0 Vyhovuje
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6.3.3 Hodnoceni pro pracovni tsek 3

Zvysené hlu€nosti vlivem feSené stavebni Cinnosti budou exponovany obytné stavby na levém bfehu
Labe, prekroceni limitu 65 dB zde vSak neni oCekavano.

6.4 Akustické vypocty pro pracovni usek 4

Tento kratky pracovni Usek zahrnuje trat na zhlavi ZST Dé&g&in Prostfedni Zleb. Budou zde provedeny
¢innosti specifikované v kapitole 6.1 této studie, jedna se odstranéni staré trati a vystavbu nové ftrati
v puvodni stopé. Po odstranéni starého mostu pres Labe budou prace probihat v soubéhu s pracemi na
novém mosté a na repasi pilifl. Vyvolana doprava je marginalni a neni feSena, objemy transportovanych
hmot jsou malé.

6.4.1 Vypoctené hodnoty pro ,,Postup 1“ na useku 4

Postup 1 zahrnuje pfipravné a zemni prace, odstranéni stavajici trati a vodorovné pfesuny hmot.
Pfedpoklada se nasazeni stavebnich mechanismud €. 1, 2, 3, 4, 5, 8, 14 dle kapitoly 5.8 této studie.
Material k recyklaci bude nakladnimi automobily odvezen na recyklaéni z&kladnu, ostatni na skladky
ur¢ené v ZOV. Vyvolana doprava pro tento postup je pouze narazové v po¢tu nékolika prijezdi NA za
den, neni feSena, objemy transportovanych hmot jsou malé.

Vypocet v bodech; Laeqt [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h), hlukova mapa v pfiloze 7

Bod # Adresa Vypocteno Nejistota Limit Hodnoceni
5 Labské nabf. 23, Décin 2.0 65.0 Vyhovuje
6 Zlebska 67, D&&in 2.0 65.0 Vyhovuje

6.4.2 Vypoctené hodnoty pro ,,Postup 2“ na useku 4

Postup 2 zahrnuje navaZzeni, rovnani a hutnéni novych podkladnich vrstev, rekonstrukce mostnich a
jinych stavebnich objektl, navazeni nového stérkového loze a pokladka novych kolejnic, podbijeni novych
kolejnic, pfipadné brouSeni kolejnic a finalni terénni Upravy na télese trati a dot€eném okoli).

Pfedpoklada se nasazeni stavebnich mechanismu €. 1, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 a 14 dle kapitoly 5.8 této
studie. Prace budou probihat v soub&hu s pracemi na novém mosté a na repasi pilifd. Vyvolana doprava
pro tento postup je pouze narazové v poctu nékolika prijezdd NA za den, neni feSena, objemy
transportovanych hmot jsou malé.

.Vypocet v bodech; Laeq 1 [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h), hlukova mapa v pfiloze 8

Bod # Adresa Vypocteno Nejistota Limit Hodnoceni
5 Labské nabf. 23, Décin 2.0 65.0 Vyhovuje
6 Zlebska 67, D&&in 2.0 65.0 Vyhovuje

6.4.3 Hodnoceni pro pracovni Usek 4

ZvySené hlugnosti vlivem feSené stavebni ¢innosti budou exponovany obytné stavby na levém bFehu
Labe, prekroceni limitu 65 dB zde vSak neni ofekavano.
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6.5 Recyklaéni zakladna

Pfedpoklada se umisténi recyklaéni linky v arealu zafizeni ZST Dé&g&in-vychod (vyznageno $ipkou):
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Ve vypoctech neni zohlednéno pfFipadné clonéni v Sifeni hluku haldami materialu, nebot konkrétni
uspofadani linky neni momentalné znamo. Do zadani vypoctu jsou vyuZita data z méfeni recyklaéni linky
BEYER KB700, méfeno pod zatézi 10 m od zafizeni véetné nakladace JCB 3CX:

Charakteristické spektrum reprezentujici sménovou expozici hluku u linky

1/3 oktawova frekvenéni analyza v redlném case, frekvenéné nevazeno
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Vypocty jsou provedeny v bodech na sestaveném modelu lokality, pro samostatny provoz recyklacni
zakladny ze predpokladu &isté doby chodu linky 8 h za pracovni den. VySka bodd 5 m nad terénem.

Vypocet v bodech; Laegsn [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h), hlukova mapa v pfiloze 3
Bod # Adresa Vypocteno Nejistota Limit Hodnoceni
R1 Ve Vilach 987/20, Décin 34.1 2.0 50.0 Vyhovuje
R2 Kubelikova 953/17, Décin 32.2 2.0 50.0 Vyhovuje
R3 Bfezova 101/93, Décin 28.3 2.0 50.0 Vyhovuje
R4 Zelena 261/63, Décin 243 2.0 50.0 Vyhovuje

7 Doporucena protihlukova opatreni

Vzhledem k charakteru uzemi a stavebnich praci nebude mozné obytné objekty leZici pfi stavenisti zcela
ochranit proti nadmé&rnému hluku z vystavby.

ProtoZze béhem vystavby se vétSina stavebnich mechanismu neustale pohybuje po arealu stavby, neni
mozné provedeni protihlukovych opatfeni na zdrojich hluku k zajisténi podlimitnich hodnot hladiny hluku
ve venkovnim prostoru u chranénych objektd. Casové omezeni doby &innosti by v tomto pfipadé plisobilo
spiSe negativné, nebot by prodluzovalo dobu nezbytné nutnou k provedeni stavebnich praci.

Kazdopadné je nutné, aby vesSkera doCasné umisténa stacionarni zafizeni na stavenistich byla maximalné
oddalena od obytné zastavby a v pfipadé nezbytného umisténi do jeji blizkosti byla pouzita moderni
odhluénéna zafizeni. Jedna se zejména o elektrocentraly, kompresory apod.

8 Zaver

Jak je zfejmé z otiSténych hlukovych map a vypoctenych hodnot v referenénich bodech, pfi provadéni
posuzovanych stavebnich praci miize kratkodobé dochazet k mirnému prekroceni hygienickych limiti pfi
maximalnim pfiblizeni skupin stavebnich mechanism( k obytnym stavbam, pfipadné pfi pfijezdovych
trasach pfi maximalnich objemech pfepravy.

S ohledem na bezprostfedni blizkost objektl ke zdrojum hluku zde nejsou proveditelna relevantni
protihlukova opatfeni. Doporuéuji pfi zahajeni nadmérné hluénych praci provést méfeni hluku k ovéfeni
zavéru této studie a v pFipadé jejich potvrzeni na dobu trvani téchto praci poskytnout obyvatelim
zasazenych objektll nahradni bydleni na naklady stavby. Rovnéz v pfipadé hluénych praci, pfekracujici
limity, Ize pozadat o rezim COP.

Stavebni prace budou probihat pouze v dobé cca 7-21 h a s ohledem na tuto skuteCnost je pouzit
zakladni limit pro hluk ze stavebni €innosti Laeqr = 65 dB. Pokud bude tfeba nékteré prace provadét
v noci, bude tfeba po upfesnéni zpracovat samostatnou akustickou studii pro konkrétni zadani.

Recyklaéni zakladna bude umisténa mimo obvod stavby, v aredlu ZST Dé&g&in-vychod mimo bezprostfedni
dosah chranénych objektll. Je posuzovana v rezimu provozovny, provedenymi vypocty bylo zjisténo, ze
na nejexponovanéjSich objektech k bydleni ve smyslu zatéZi hlukem z jejiho provozu nebude denni limit
50 dB pFekro&en, no&ni provoz neni planovan.

6.3.2020 Libor Broz
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Optimalizace trati D&¢in vychod — D&cin Pr.Zleb

-964240

Detail point source
Line source

Grid

Grid point
Receiver

Building

Height line

DIV - Line

Pracovni Usek 1, postup 2

-964320

Den (7-21 h)

35 40 dB(A)
40 - 45 dB(A)
45 50 dB(A)
50 - 55 dB(A)
55 60 dB(A)
60 - 65 dB(A)
65 - 70 dB(A)
70 - 75 dB(A)
75 - 80 dB(A)
80 - 99 dB(A)

%

scale = 1:1500

&0 m

-964400

-964480

-964580

-746480

-746400
Road traffic noise - Harmoneise, [Hluk ze stavebni Einnosti - 1.0sek: Dééin wychod - DéCinsky tunel (2.postup)

-746320
], Predictor V11.00



Akusticka studie ¢. 5618-505-20 Optimalizace trati D&¢in vychod — D&cin Pr.Zleb
Piiloha €. 3 Pracovni Usek 2, postup 3
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Pfiloha ¢. 4 Pracovni Usek 2, postup 4
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Optimalizace trati D&¢in vychod — D&cin Pr.Zleb
Pracovni Usek 3, postup 5
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Piiloha €. 6 Pracovni Usek 3, postup 6
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Road traffic noise - Harmoneise, [Hluk ze stavebni Einnosti - 4.0sek: ZST D&Ein Prostfedni Zleb (2.postup)] , Predictor V11.00
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Akusticka studie ¢. 5618-505-20 Provoz recyklacni zaklady,
Piiloha ¢. 9 v¢. nakladni dopravy




